Optimalizace tratového tseku Mélnik (véetné) - LitoméFice dolni nadraZi (mimo)
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

1.1. Udaje o stavbé

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:

Charakter stavby:
Odvétvi:

Misto stavby:

Kategorie trati:

Cislo SoD objednatele:

Cislo SoD zhotovitele:
ISPROFOND:

Zacatek stavby:
Konec stavby:
Stavebni urad:
(povéren vydanim SP)

Krajsky urad:

Méstsky urad:
Obecni Urad:

Region:

Optimalizace tratového Useku Mélnik (véetné) - Litoméfice dolni nadrazi
(mimo)

Pfipravna dokumentace, dokumentace k tizemnimu rozhodnuti (DUR)
Liniova stavba, optimalizace Zeleznicni trati
Zelezniéni doprava

Zelezni¢ni trat ¢. 072 Lysa nad Labem — Usti nad Labem zépad, Usek MéInik
(v¢etné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo) (zkm 371,048 — 405,784)

TEN-T

E618-S-632/2017/Pal

16XP24008

327 3214901

zkm 371,048 v ZST Mélnik (véetné)

7km 405,912 v ZST Litoméfice dolni naddrazi (mimo)
Draini urad, Sekce stavebni, oblast Praha
Wilsonova 80, 121 06 Praha 2

Krajsky urad Stfedoceského kraje

Krajsky uFad Usteckého kraje

MélInik, Libéchov, Stéti, Hostka, Litoméfice
Vrbice, Vrutice, Polepy, Kresice

Stiedocesky kraj, Ustecky kraj

Obce s rozsifenou plsobnosti: Mélnik, Litomérice

Obce s povéfenym obecnim Gradem: Stéti

Objednatel:

Zastoupeny:

Nadfizeny organ:

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1 - Nové Mésto

IC: 70994234, DIC: CZ 70994234

Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava zapad

Sokolovska 278/1955

190 00 Praha 9

Ministerstvo dopravy
Nabrezi L. Svobody 12
11000 Praha 1
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Prodex spol. s r.o.
Rusovska cesta 16
851 01 Bratislava

odstépny zavod

Prodex spol. s r.o., organizacni slozka
Peruckda 2481/5

120 00 Praha 2 Vinohrady

ICO: 01761200, DIC: CZ683286704

Valbek spol. s r.o.
Vanurova 505
460 01 Liberec

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Peter Lastovecky
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Katastralni uzemi: Katastralni uzemi Cislo K.U. Obec Kraj
Mélnik 692816 .
. Mélnik T
Vehlovice 692999 Stfedocesky
Libéchov 681920 Libéchov
Poceplice 763675
Straci 763683 Stéti
Stéti 763691
Hostka 646261 Hostka
Mastifovice 785920 Vrbice
\S/\;z:;ecr:ce ;Zggg; Vrutice Ustecky
Polepy 725200
Encovany 634379 Polepy
KresSice u Litoméric 676080 Kietice
Treboutice 770442
Litoméfice 685429 Litomérice
Zhotovitel dokumentace: »Spole¢nost PRODEX-VALBEK“

ICO: 17314569, DIC: 2020382166, IC DPH: SK2020382166
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2. UvoD

Stavba ,Optimalizace tratového Useku Mélnik (véetné) — Litoméfice dolni nadrazi (mimo)“ ma za cil
provést rekonstrukci traté se zlepsenim jejich kvalitativnich parametrd, sméfujicich k:

zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu
o odstranénim technicky nevyhovujiciho stavu Zelezni¢ni dopravni cesty,

o odstranénim rudeni protismérnych jizd z dGvodu Grovfiovych pfistupl na nastupisté v ZST
Mé&lnik, ZST Libéchov, ZST Stéti, ZST Hostka, ZST Polepy, a to peronizaci stanic, nebo
vysunutim nastupist za zhlavi, tj. do novych poloh,

zajisténi potrebnych parametrl pro provoz nakladni dopravy, zejména dostatecné délky
stanic¢nich koleji, které umozni provoz nakladnich vlak( délky 740 m (dosazenim délky stanicnich
koleji nejméné 780 m, pokud je to mozné),

splnéni parametr( danych technickou legislativou
o0 umoznéni nasledného nasazeni ETCS,

o splnéni podminek TSI v subsystémech infrastruktura, fizeni a zabezpeceni, energie,
bezbariérovy pfistup na nastupiste,

o splnéni parametrl dle Nafizeni EP a Rady EU ¢. 1315/2013 pro hlavni sit (Core Network)
nakladni dopravy TEN-T,

snizeni provoznich nakladd infrastruktury zavedenim dispecerského fizeni trati a také snizeni
objemu prostfedkd nutnych na zajisténi provozuschopnosti diky vylouceni nutnosti velkych oprav
po dobu hodnoceni projektu,

snizeni hlukové zatéze pod uroven platnych hygienickych limitd.

Obsahem stavby ma byt proto kompletni rekonstrukce zabezpecovaciho zatizeni, sdélovaciho zafizeni,
silnoproudé technologie, trakénich a energetickych zafizeni, Zelezniéniho svr$ku a spodku, nastupist,
prejezdl, mostl, propustkl, pozemnich stavebnich objektl (jenom v nezbytném rozsahu) s pfihlédnutim
na technicky stav stavajicich objektd.

Tato stavba je koordinovana se stavbami, popfipadé respektuje budouci stavby:

Optimalizace tratového Useku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo),

Optimalizace tratového Useku LitoméFice dolni nadrazi (véetné) — Usti nad Labem-Stiekov (mimo),
Technologicka nadstavba trati Kolin — Nymburk — Mélnik — Décin vychod,

ETCS Kolin — Nymburk — Mélnik — Décin vychod,

Rekonstrukce TNS Mélnik,

Rekonstrukce TNS Hostka,

Vystavba zastavky Vrutice,

1/9, 1/16 Mélnik, obchvat, 2. stavba,

1/9 Mélnik, ul. Nadrazni.

Provozni a dopravni technologie
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Pro zpracovani provozni a dopravni technologie jsou zavazné podklady:

»Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — V3etaty — Déc¢in“ (SUDOP PRAHA a.s., 09/2015)
s doporucéenim varianty Stred 1,

- Posuzovaci protokol ¢. j.: 18 354/2015-SZDC-SZZ-UT1-Frk ze dne 27. 10. 2015,
- Schvalovaci protokol €. j.: 54495/2015-SZDC-026 ze dne 23. 12. 2015,
- Stanoviska a vyjadreni dotcenych slozek, s kterymi probihalo jednani pti zpracovani SP,

- Zpracovani energetickych vypoétl pro trat Kolin — VSetaty — Dé&cin.

Provozni a dopravni technologie
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3. PROVOZNE TECHNOLOGICKE VYHODNOCENi SOUCASNEHO STAVU
3.1. Tratové useky

V nasledujici ¢asti je uvedeno provozné technologické vyhodnoceni soucasného stavu reseného Useku
Meélnik — Litoméfice dolni nadrazi a pfiléhajici odbocné traté v rozsahu mezistani¢niho Useku Mélnik —
Lhotka u Mélnika, ktera je pfiléhajici k fesené ZST MéInik.

3.1.1. Tratovy tsek Mélnik — Litoméfice dolni nadrazi
Zakladni udaje, zastavky

Tratovy Usek, tzv. pravobieZni, je soucasti traté 503A Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad, zacatek
traté je v ZST Lysa nad Labem a konec traté je v ZST Usti nad Labem zapad. Provozovatelem je Sprava
elezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. Re$eny Usek spada pod Stavebni spravu zapad, OR Usti nad
Labem, PO Lovosice. Provoz je organizovan dle piedpisu SZDC D1.

Pfedmétna trat se fadi mezi celostatni traté, je soucéasti hlavni sité TEN-T (pro nakladni dopravu) a soudasti
globalni sité TEN-T (pro osobni dopravu). Déle je trat zafazena do siti dle smluv AGC, AGTC (E-61) a
obchodné je soucasti transevropskych nakladnich koridor( RFC €. 7 a 8. Kdéd traté pro kombinovanou
dopravu je 80/410.

Jedna se o dvoukolejnou normalné rozchodnou trat s pravostrannym provozem elektrizovanou systémem
3 kv DC.

Tratovy Usek ma délku 34,917 km (rozdil km poloh ohranicujicich dopravni) resp. 34,864 km (rozdil km
poloh zacatku a konce stavby). LeZi na ném dvé zastavky a pét dopraven. Kilometricka vzddlenost
dopraven a zastdvek je zpracovana v nasledujici tabulce, pfiéemz udaje, které se netykaji FeSeného Useku,
jsou vyznaceny kurzivou.

Tab. €. 1: Kilometricka vzdalenost dopraven a zastavek

) Staniceni Vzajemna Vzajemna vzdalenost
Dopravni bod [km] vzdélenost [km] dopraven [km]
ZST Mélnik 371,715 3074
Zast. Mélnik-Mlazice 374,789 ! 8,168
ZST Libéchov 379,883 5,094
75T Stéti 385,712 5,829 5,829
ZST Hostka 392,172 6,460 6,460
ZST Polepy 397,986 5,814 5,814
Zvast. KreSice u Litoméric 402,170 4,184 3 646
ZST Litomérice dolni nadraZi 406,632 4,462 !

délka useku 34,917

Zelezniéni stanice jsou popsany v kapitole 3.2. Zelezni¢ni stanice. Na Feeném Useku se nachézeji zastavky:
Zastavka Mélnik-Mlazice lezi v km 374,789 mezi ZST Mélnik a ZST Libéchov. Zastdvka md nastupisté:

- C.1uTK¢. 1vdélce 133 m, vySka ndstupisté nad temenem kolejnice je 250 mm

- C.2uTK¢. 2 vdélce 148 m, vyska ndstupisté nad temenem kolejnice je 200 mm.
Cekarna pro cestujici je u TK &. 1. Osvétleni nastupité je elektrické, oviddané fotoburikou s ¢asovou vysedi.

Zastavka Kresice u LitoméFic leZi v km 402,170 mezi ZST Polepy a ZST LitoméFice dolni nadrazi. Na zastdvce
je:

Provozni a dopravni technologie
—— PRODEX spol. s r.0., organizacni slozka Praha prosinec 2017 6
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- nastupisté ¢. 1 u tratové koleje €. 1 v délce 136 metr(, vyska nastupisté nad temenem kolejnice je

300 mm

- nastupisté ¢. 2 u tratové koleje ¢. 2 v délce 135 metr(, vyska nastupisté nad temenem kolejnice je

300 mm

Nastupisté maji pristfesky pro cestujici. Osvétleni je elektrické, ovladané fotoburikou. V noc¢nich hodinach

(v dobé bez osobni dopravy dle GVD) je osvétleni zastavky vypnuto.

Schéma stavajiciho stavu tratového Useku Mélnik — Litoméfice dolni nadrazi je soudasti pfilohy ¢. 1-1.

Rychlosti, sklonové poméry

Nejvyssi tratova rychlost je rozdilnd v jednotlivych mezistani¢nich Usecich (vid. tab. ¢. 2), zdbrzdna
vzdalenost je ve vSsech mezistanicnich Usecich 1000 m. Dovolena tfida zatizeni v celém Useku je D4 a

prljezdny prarez UIC-GC.

Tab. ¢. 2: Nejvyssi tratova rychlost dle Usek

Usek Rychlost
Mélnik — Libéchov 120 km/h
Libéchov — Stéti 100 km/h
Stéti — Hostka 90 km/h
Hostka — Polepy 80 km/h
Polepy — Litoméftice dolni nadrazi 120 km/h

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni vlakl: 10 %o od zacatku ke konci trati, 5
%o od konce k zaatku. Omezeni nejvyssi tratové rychlosti a sklonové poméry shrnuje tab. ¢. 3.

Provozni a dopravni technologie
—— PRODEX spol. s r.0., organizacni slozka Praha
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Tab. €. 3: Omezeni nejvyssi tratové rychlosti a sklonové poméry
Rozh. | Omez I. I. Il II. Dopravna/km Il Il I. l. Omez | Rozh.
spad kolej | kolej | kolej | kolej staniceni kolej | kolej | kolej | kolej spad
/ tr. Rychl | Rychl | Rychl | Rychl Rychl | Rychl | Rychl | Rychl / tr.
skl N 3 N 3 3 N 3 N skl
120 120 120 90 Mélnik
90 372,637
Mélnik-
Mlazice z.
4/\v obl 110 110 110 110 375,500 120 120 120 120 5{\'/”-
120 120 120 120 376,100 110 110 110 110 obl
85 70 378,700 90 120
obl 90 70 378,790 90 120
Libéchov
90 90 379,664 85 85
a4/Iv 100 100 381,650 90 90 obl 5/111-
obl 90 90 384,400 100 100 1%
Stéti
5/IV obl 80 80 390,757 90 90 5/11
80 80 391,400 90 90
Hostka
5/11 -/IV
Polepy
90 90 397,600 80 80
110 110 110 110 398,000 90 90 80 80 obl
120 120 398,700 110 110 | prech
90 90 401,400 110 110
obl 100 100 401,650 120 120
Kresice u
Litoméfic z.
S/ 120 120 402,860 100 100 obl IV
110 110 402,950 90 90
prej 105 105 405,385 110 110 120 120
obl 80 80 80 80 406,010 105 105 105 105
90 90 406,260 80 80
90 90 406,540 80 80 obl
Litoméfice 90 90 90 90
dolni n.

Zabezpecovaci zafizeni

Tratové zabezpeclovaci zafizeni je v celém Useku 3. kategorie. V mezistani¢nim Useku Mélnik — Vsetaty je
vybudovan jednosmérny trojznakovy automaticky blok, mezistani¢ni Usek neni banalizovan. V useku
Mélnik — Litomérfice dolni nadraZi je jizda vlakl zabezpecovana pomoci prozatimniho obousmérného
trojznakového automatického bloku, mezistani¢ni Useky jsou banalizovany. Prehled délek prostorovych
oddilu v feSeném Useku je soucasti tab. €. 4A. V celém feSeném Useku je zaveden vlakovy zabezpecovac
LS a systém AVV MIB-6. Trat neni dalkové fizena. Zakladni tratové radiové spojeni je GSM-R, nahradni
radiové spojeni jenom mistné v ZST Mélnik a nouzové radiové spojeni pfes mobilni telefon pFidéleny
hnacimu vozidlu.

Provozni a dopravni technologie
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Tab. ¢. 4A: Délky prostorovych oddill
sudy smér — 2. kolej lichy smér — 1. kolej
staniceni dle staniceni e
naveéstidlo [km] prostorového ZST naveéstidlo [km] prostorového ZST
oddilu [km] oddilu [km]
2L | 370,702 - s1 | 406,436 ; Litomerice
Mélnik d. nadrazi
L2 372,298 1,596 1-4048 | 404,804 1,632
2-3739 | 373,985 1,687 1-4036 | 403,495 1,309
2-3751 | 375,196 1,211 1-4020 | 401,889 1,606
1-3765 | 376,218 1,022 1-4002 400,2 1,689
2-3779 | 378,032 1,814 1S 398,82 1,380 Pol
ole
L 379,245 1,213 . S1 397,756 1,064 Py
Libéchov
L2 380,353 1,108 1-3962 | 396,226 1,530
2-3819 | 381,975 1,622 1-3952 | 395,106 1,120
2-3833 | 383,298 1,323 1-3940 | 393,903 1,203
2L 384,753 1,455 . S 392,875 1,028 .
Stéti Hostka
L2 385,829 1,076 S1 391,795 1,080
2-3873 | 387,388 1,559 1-3906 | 390,585 1,210
2-3889 | 388,858 1,470 1-3888 388,89 1,695
2-3899 | 389,983 1,125 1-3878 | 387,804 1,086
L 391,1 1,117 § 1HS 386,442 1,362 -
Hostka Stéti
L2 392,31 1,210 S1 385,356 1,086
2-3937 | 393,826 1,516 1-3842 | 384,153 1,203
2-3949 | 394,995 1,169 1-3832 | 383,111 1,042
2-3961 | 396,123 1,128 1-3820 | 382,067 1,044
2L 397,28 1,157 S 380,935 1,132 s
Polepy Libéchov
L2 398,345 1,065 S1 379,823 1,112
2-3995 | 399,515 1,170 1-3780 | 378,026 1,797
2-4009 | 400,867 1,352 1-3764 | 376,218 1,808
2-4021 | 402,024 1,157 1-3752 | 375,188 1,030
2-4033 | 403,252 1,228 1-3740 | 373,985 1,203
2-4047 | 404,699 1,447 1S 372,973 1,012
i &Fi Mélnik
2L | 406011 | 1,312 |HOMENCel o 3g051a| 1,450
d. nadrazi
Provozni a dopravni technologie
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Prejezdy
Seznam prejezdll véetné zplisobu jejich zabezpeceni je v tab. ¢. 4B.
Tab. ¢. 4B: Seznam prejezdl
Identifikacni Km Kategorie (druh) komunikace Typ a
oznaceni poloha kategorie
prejezdu
P2934 370,717 | Silnice IV. tfidy, ulice Okruzni PZS 3ZNI
P2935 371,102 | Silnice lll. tfidy, ulice Repinska/Blatecka PZS 3ZNI
P2936 371,428 | Silnice Il. tfidy, ulice Kokotinska PZS 3ZNI
P2937 372,410 | Silnice Ill. t¥idy, ulice Chloumecka PZS 3ZNI
P2938 373,640 | Silnice IV. tfidy, ulice Na Prihoné PZS 3ZBI
P2939 374,003 | Silnice IV. tfidy, ulice Komenského PZS 3SBI
P2940 374,384 | Silnice IV. tfidy, ulice Na Raji PZS 3ZBI
P2941 374,807 | Silnice IV. tfidy, ulice Straznicka PZS 3ZBI
P2942 375,365 | Silnice IV. tfidy, ulice Nad Kamennymi Zavorami PZS 3SBI
P2943 375,882 | Silnice IV. tfidy, ulice Rozhled — Ceskolipska PZS 3SBI
P2944 376,176 | Silnice I. T¥idy, ulice Rumburska — Ceskolipska PZS 3ZBI
P2945 376,633 | Silnice IV. tfidy, u ulice Strma PZS 3SBI
P2946 382,989 | Silnice IV. tfidy, polni cesta mezi obcemi Poceplice — Straci PZS 3SB
P2947 384,937 | Silnice lll. tfidy, u ulice Stracenska, smér obec Straci PZS 3ZNI
P2948 386,042 | Silnice Ill. tfidy, ulice Radouriska PZS 3ZNI
P2949 391,291 | Silnice IV. tfidy, ulice Hfbitovni PZS 3SNI
P2950 391,555 | Silnice Ill. tfidy, ulice MaleSovska PZS 3ZNI
P2951 394,477 | Silnice IV. tfidy, polni cesta PZS 3SB
P2952 395,768 | Silnice IV. tfidy, polni cesta (na okraji obce Vrutice) PZS 3SB
P2953 396,475 | Silnice IV. tfidy, polni cesta PZS 3SNI
P2954 397,683 | Silnice Il. tfidy, vyjezd z Polep smérem na HruSovany PZS 3ZNI
P2956 399,934 | Silnice IV. tfidy, polni cesta PZS 3SB
pP2957 400,857 | Silnice Ill. tfidy, smér Litoméfice, Encovany PZS 3ZBI
P2958 402,047 | Silnice lll. tfidy, u vlakové zastavky Kresice u Litoméfic PZS 3ZBI
P2959 402,935 | Silnice Il. tfidy, smér Litoméfice — KreSice u Litoméfic PZS 3ZBI
P2960 404,043 | Silnice IV. tfidy, polni cesta od silnice ¢. 261 u obce PZS 3SBI
Treboutice
P2961 405,385 | Silnice IV. tfidy, od silnice ¢. 261 Litoméfice — Treboutice PZS 3SNI
P2962 406,242 | Mistni komunikace PZS 3SNI

Vysvétlivky k typu a kategorii prejezdu: 1. ¢ast: PZS — prejezdové zabezpecovaci zafizeni,

2. &ast: 3 — se zavislostmi provedenymi podle CSN 34 26 50,

3. ¢ast: S— bez zavor,
Z — se zavorami,
B — s pozitivnim signalem,
N — bez pozitivniho signalu,

| —informace je predavana obsluhujicimu zaméstnanci

Provozni a dopravni technologie
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Optimalizace tratového tseku Mélnik (véetné) - LitoméFice dolni nadraZi (mimo) ORGANIZACNI SLOZKA

Perucka 2481/5, 120 00 Praha 2
CLEN SKUPINY VALBEK-EU

Délka vlakt

Normativ délky vlakU je patrny z tab. €. 5.

Tab. ¢. 5: Normativy délky vlakd
Dle druhu vlaku/dseku Délka [m]
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 444
Normativ délky O (vlaky osobni dopravy) 200
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 160
Jednotlivé Useky traté
(Lysd nad Labem) Mélnik Libéchov 444
Libé&chov Stéti 536
Stéti Hostka 533
Hostka Polepy 533
Polepy Litoméfice dolni nadrazi 585
Hmotnost vlaku

Technické normativy hmotnosti vlakl pro vlaky Nex, Pn, Mn a Vle¢ jsou uvedené v tab. ¢. 6.

Tab. ¢. 6: Pfehled technickych normativli hmotnosti nakladnich vlaki
Vlaky Nex, Pn, Mn — sudy smér
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro HV rady

Usek 110 121-3 162 163 181-3 372 Poznamka
111 130 362 363 ET22 180 DB
Lysd nad T1220 TT“ 2226;)8 T 2000 TT“ 2226;)8 T 2600 T2270
Labem $1100 5 2000 $1800 5 2000 $2300 $ 2000
— Libéchov U 800 U 1200 U 1200 U 1200 U 1300 U 1200
T1220 | #2000 1 1000 | T42600 1 1o600 | T2270 | PFiPTULuviezd. ndv.
T 2270 T 2270 ZST Libéchov az
$1100 $1800 $2300 $ 2000 5
U 800 52000 | o0 | 52000 1 yian0 | g0 | HOSHKa
Libéchov — U 1200 U 1200
Hostka T1080 | T1900 | T1600 | T2050 | T2270 | T2050 5:;32" v Useku
$950 $1700 $1450 $1800 $2000 $1800 n’év SST Lib&choy a
U 800 U 1200 U 1200 U 1200 U 1300 U 1200 v
Hostka
Hostka T1220 TT“ zszg T 2000 TT“ 2226;)8 T 2600 T2270
— Ustin. L. $1100 5 2000 $ 1800 5 2000 $2300 $ 2000
zapad U 800 0 1200 U 1200 0 1200 U 1300 U 1200
Vlaky Nex, Pn, Mn — sudy smér — pokracovani
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro HV fady
1216
Usek 140 2*140 123 gg 183.7 3635 | 273635 | 2*130 Poznamka
141 2%141 286 193 : ET41
383
Lysa nad 72200 | T3200 | #2600 | Ta2600 | 142600 | o500, | 1304,
T2500 | T2500 | T2400
Labem $1950 | S3000 $3600 | S3600
ibéch U1200 | U2000 | >2200 | 52200 1 52150 1,000 | 9000
— Libéchov U1300 | U1300 | U 1200

Provozni a dopravni technologie
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ORGANIZACNI SLOZKA
Perucka 2481/5, 120 00 Praha 2

CLEN SKUPINY VALBEK-EU

T 2200 T 2800 T42600 | T42600 | T42600 T 3600 T 3400 pri pr'UJv.uwezch. nav.
T2400 | T2400 | T2350 7ST Libéchov a?
$1950 | S2600 $3400 | S3200 g
Libéchov— | U1200 | U2000 | °2200 | 52200 | S2100 |\ o050 | (jynpp | HOStka
Hottk U1300 | U1300 | U 1200
ostka T1700 | T2600 | T2200 | T2200 | T2150 | T3200 | T3100 | pfirozj. v dseku
$1500 | $2400 | S2000 | $2000 | $1900 | S3000 | $2900 | vjezd.nav.ZST
U1200 | U2000 | U1300 | U1300 | U1200 | U2000 | U2000 | Lib&chov a3 Hodtka
Ny T,2600 | T22600 | T42600
Hostka T2200 | 73200 | * N N T3600 | T3500
StK T2400 | T2400 | T2350
—Ustin.L. | $1950 | $3000 $3400 | $3300
ipad U1200 | U2000 | >2200 | 52200 1 52100 | ;000 | ;9000
zapa U1300 | U1300 | U 1200

Vlaky Nex, Pn, Mn — lichy smér

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro HV fady

Usek 110 121-3 162 163 181-3 372 Poznamka
111 130 362 363 ET22 180 DB
pfi prdj. u vjezd. nav.
) T1330 T4 2600 T 2000 T4 2600 T 2600 T2270 /ST Polelpy Ta bez.
Sebuzin T 2500 T 2500 omezeni rychlosti
S$1200 S 1800 S 2300 S 2000 ,
— Polepy U 800 $2200 U 1100 $2200 U 1300 U 1200 pod 70 km/h v tseku
U 1200 U 1200 Litomérice d. n. -
Polepy
T42600 T4 2600 T 2600 pfi praj. viezd. nav.
T1330 T 2500 T 2000 T 2500 $ 2300 T2270 | ZST Polepy a% km
S 1200 $2200 S 1800 S 2200 U 1300 S 2000 389,400 bez omez.
U 800 U 1200 U 1100 U 1200 % U 1200 rychl. pod 40 km/h
* ¥ * %
Pole Ve o . . s ~
i SF;yn T1080 | T1800 | T1500 | T1800 | T2270 | Tigoo | oT P Jer o
g’ ' 5950 $1700 | S1400 | S1700 | S$2000 | S1700 Polepy’a rjd' o kin
Labem USD | U1200 | U1100 | U1200 | U1300 | U 1200 Py apru.
389,400
T950 | T1350 | T1250 | T1450 | T1900 | T 1450 Szzrgz’n;'vu;‘giu
S 850 S 1300 S$1200 S 1400 S 1800 S 1400 PJolep.y a3 'km
U 800 U 1200 U 1100 U120 U 1300 U 1200 389,400
Vlaky Nex, Pn, Mn — lichy smér — pokracovani
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro HV fady
Usek 140 2*140 122 gz 183.7 3635 2*363.5 2*130 Poznamka
. .
141 2*%141 386 ET41
pti prij. u vjezd. nav.
ZST Polepy * bez
Sebuzin T2200 T3200 | T2600* | T2600* | T2600* | T 3700 T 3600 | omez. rychl. pod 70
Pol S 1950 S3000 | S2300* | S2300* | S2300* | S3500 S3400 | km/h v Gseku
—rolepy U1100 | U2000 | U1300 | U1300 | U1250 | U2000 | U2000 | LitoméFice d.n.—
Polepy, jinak plati
T2500, S2200
T 2600 T2600 | T42600 | T3700 T3600 | pfiprdj. viezd. nav.
Pole c
_L spa,yn ;- i;gg ;-:(2)88 S 2300 S 2300 T 2500 S 3500 S 3400 | ZST Polepy az km
t:/ ’ U 1100 U 2000 U1300 U1300 $2200 U2000 U2000 | 389,400 bez omez.
Labem ** U1250 ** *k rychl. pod 40 km/h
Provozni a dopravni technologie
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Polepy
—Lysan.
Labem

* %

pfi praj. u vj. ndv. ZST

T1500 | T2400 | T1950 | T1950 | T1900 | T3100 | T3000 | PV P74 ¥ %0722
$1400 | $2200 | S1850 | S1850 | S1800 | S2900 | S 2800 Py, roz).
Polepy a pruj. do km
U1100 | U1800 | U1300 | U1300 | U1250 | U2000 | U2000
389,400
T1250 | T2100 | T1600 | T1600 | T1550 | T2400 | T2300 \F/’ergz’ng’vuzz_';”
$1200 | S1900 | S1550 | S$1550 | S1500 | S2200 | S2100 P‘Ole .
U1000 | U1800 | U1300 | U1300 | U1250 | U2000 | U2000 Py

389,400

** pfi rozjezdu v ZST Mé&Inik lok. 1216, 183.7, 186 DB, 189 DB, 193, 386 T 2300 t, S 2100 t; lok. 2x130, ET41 T
3500, S 3300 t; lok. 2x363.5 T 3600 t, S 3500 t

Vlaky Nex a Pn — sudy smér

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro HV fady

740

2*740

741.7

2*%741.7

LRES 33(1) ;:;z(l) 741 | 2741 | 7427 | 2*7427 7;;6 FOAEITLE
742 2*742 7447 | 2*744.7
T,1120 | T4 2160 | Ta 1680 T, 1760 T41920 | . .. .
T1050 | T2000 | T1500 ; ;ggg T 1600 l ;ggg T 1700 \F/’j"e'zzr'”:]'é‘f%';‘?rm
Vietaty 5950 1 51800 1 51400 1\ 00 | 51500 1 00 1 S 1600 Gk oy a3 Hodtka
CostioL U800 | U1400 | U 1200 U 1300 U 1400
SPUNL 71960 | T41440 | T4 1040 | T22000 | T41160 | T42240 | Ta1240 | .. . .
Strekov T700 | T1300 | T1000 | T1900 | T1100 | T2100 | T1150 | P" rgZ" v u;‘;ﬁ”
S600 | S1100 | S900 | $1700 | S1000 | S1900 | $1050 ‘L'fEZ chgj‘;z st
U500 | U900 | US00 | U1400 | U850 | U1400 | U900

Vlaky Nex a Pn — sudy smér — pokracovani

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro HV fady

753.6

2*753.6

761

Usek 752, 7 Poznamka
22355236 753.7 2*753.7 ST44 2*ST44 2016 26383DB
755 | 2*755 223 DB
12600 | 2240 | 12600 | 72240 | 12600 | 42240 | 12600 | pii praj. dsekem
T2150 T2150 T 2150 . Ly
S 2500 $ 2000 S 2500 $ 2000 S 2500 $ 2000 S 2500 | vjezd. nav. ZST
Vsetat ibé 7 Hos
Y Ustl':: ] U 1400 U 1400 U 1400 U 1400 U 1400 U 1400 U 1400 | Libéchov aZz Hostka
N o T4 2400 | T4 1400 T4 1400 T4 1400 | T42000 .. L
Strekov 72200 | T1300 l ;288 T 1300 ; iigg T1300 | T1900 SZJSZL;’V“;‘;?
52000 51250 U 1400 51250 U 1400 51250 > 1700 L:béc.hov aé Hostka
U 1400 | U 1100 U 1100 U 1100 | U 1400
Vlaky Nex a Pn — lichy smér
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro HV fady
’ * s
Usek 730 | 2*730 | 740 | 27740 TALT | 277417 | 4g, ¢ Pozndmka
731 2%731 741 2*741 742.7 2*%742.7 753
742 2*742 744.7 2*744.7
Litomé&fice T4 1000 | T41920 | T4 1400 T 2500 T4 1560 T 2600 T4 1640 p'rl prUJ.Iuseikem
dn T 900 T1700 T 1300 $ 2300 T 1400 $ 2500 T 1500 | vjezd. ndv. ZST
lg'v . S800 | $1500 | $1200 | “uo. | S1300 | SO7 | S1400 | PolepyaZ km
—>tetl U 700 U 1300 | U 1000 U 1100 U 1200 | 389,400
Provozni a dopravni technologie
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Litomé&Fice | Ta760 | T21440 | T21040 | T42000 | Ta1160 | Ta2240 | T41240 | pfirozj. dsekem
don. T700 | T1300 | T1000 | T1900 | T1100 | T2100 | T1150 | vjezd. nav.ZST
_ it S600 | S1100 | S900 | S1700 | S1000 | S1900 | S1050 | Polepy az km
U500 | U900 | U800 | U1400 | U850 | U1400 | U900 | 389,400
T4 1000 | T41920 | T4 1400 T4 1560 Ts 1640
T900 | T1700 | T 1300 z;ggg T 1400 ; ;ggg T1500 | pfi prdj. Gsekem
- S800 | 1500 | 1200 | %7 | 1300 | P70 | 1400 | MéInik az Vietaty
Stéti— U700 | U1300 | U 1000 U 1100 U 1200
Vietaty T4760 | T21440 | T41040 | T42000 | T2 1160 | Ts2240 | Ta1240
T700 | T1300 | T1000 | T1900 | T1100 | T2100 | T1150 | pfirozj. v dseku
S600 | S1100 | S900 | S1700 | S1000 | S1900 | S1050 | M&lnik a# Vietaty
U500 | U900 | U8SO0 | U1400 | U850 | U1400 | U900

Vlaky Nex a Pn — lichy smér — pokracovani

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro HV rady

. 753.6 2*753.6 761 ,
Usek *752. Poznamka
22355236 753.7 2*753.7 ST44 2*ST44 2016 267???;)3
755 2*755 223 DB
T 2600 T4 1880 T 2600 T4 1880 T 2600 T4 1880 T 2500 p.rl prUJ.luseikem
T1750 T1750 T1750 vjezd. nav. ZST
52500 S 1650 52500 S 1650 > 2500 S 1650 > 2300 Polepy az km
Litoméfrice
dn U 1400 U 1400 U 1400 U 1400 U 1400 U 1400 U 1400 389,400
L T4 2400 | T41400 T4 1400 T4 1400 | T42000 | pfirozj. Usekem
~ Stet T2200 | T1300 l izgg T 1300 ; ;Zgg T1300 | T1900 | vjezd. nav.ZST
S 2000 S 1250 U 1400 S 1250 U 1400 S 1250 S 1700 | Polepy az km
U 1400 U 1100 U 1100 U 1100 U 1400 | 389,400
72600 | 18801 o600 | T41880 | 1ogoo | T41880 | 1oge |
T1750 T 1750 T1750 pfi pruj. usekem
S 2500 S 2500 S 2500 S 2300 1 vy
U 1400 S 1650 U 1400 S 1650 U 1400 S 1650 U 1400 Mélnik az Vsetaty
Stéti — U 1400 U 1400 U 1400
V§etaty T4 2400 | T41400 T4 1400 T4 1400 | T4 2000
T 2200 T 1300 ; ;5188 T 1300 ;;igg T 1300 T 1900 | pfirozj.v useku
S 2000 S 1250 U 1400 S 1250 U 1400 S 1250 S 1700 | Mélnik az Vsetaty
U 1400 U 1100 U 1100 U 1100 U 1400

Vlaky Mn a Vlec — sudy smér

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro HV rady
Usek 730 i 749 Pozndmka
731 740 755
743

Vsetaty — Mélnik S 950 S 1400 S 1600

Mélnik — HosStka S 600 S 900 S 1050

Hostka — V. Zernoseky S 1000 S 1500 S 1750

Vlaky Mn a Vlec¢ — lichy smér

LitoméFice d.n. — Stéti S 600 S 900 S 1050

Stéti — Vsetaty S 700 S 1000 $1200

Provozni a dopravni technologie
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Maximalni pfipustnd hmotnost pro jednu ¢innou elektrickou lokomotivu:

Tab. €. 7: Maximalni pfipustnd hmotnost pro jednu ¢innou elektrickou lokomotivu

1216
183.7
110 | 121-3 | 140 162 163 | 181-3 372 186DB

Usek 111 130 141 362 363 ET22 | 18008 189DB | 363.5 | ET41 | Poznamka

193
383
386
Lysa nad Ta Ta
Labern — T1270 | 2600 | T2200 | T2000 | 2600 | T2600 | T2450 TT“ZZSGSS ?225688 T 3800
f"‘ em 1150 | T2500 | S$1950 | S1800 | T2500 | $2300 | $2200 | (>°.0 | ¢5yey | S3600
Libéchov $ 2250 $ 2250
. Ta pfi prdj. u
Libéchov T1270 | 2600 | T2200 | T2000 TT“ 22588 T2600 | T2450 TT“ szgg TT“ZZE?SS T3400 | vjezd. nav.
— Hoétka S1150 | T2500 | $1950 | S1800 | (oo | S2300 | S2200 | (5.0 | c5o00 | 3200 | ZST LlPechov
S 2250 az Hostka
Hostka — Ta Ta
Ustin.L T1270 | 2600 | T2200 | T2000 | 2600 | T2600 | T2450 TT“ZZSGSS ?225688 T 3500
,5 In.L. 1150 | T2500 | S$1950 | S1800 | T2500 | $2300 | S$2200 | (°° 0 | ¢5ye | S3300
zapad S 2250 $2250
pfi praj. u
vjezd. nav.
, 75T Polepy a
Sebuzin— | 71380 | T2600 | T2200 | T2000 | T2600 | T2600 | T2500 | T2600 | T2600 | T3600 | bezomezeni
Polepy S1250 | S2300 | S1950 | S1800 | S2300 | S2300 | S2200 | $2300 | S2300 | S3400 | rychl. pod 70
km/h v
useku Litom.
d.n. — Polepy
pti prdj. u
vjezd. nav.

P0|epy - ZST Polepy

K T1380 | T2600 | T2200 | T2000 | T2600 | T2600 | T2500 | T2600 | T2600 | T3600 | aZkm

m S1250 | S2300 | S1950 | S1800 | $2300 | S2300 | S$2200 | $2300 | S2300 | S3400 | 389,400 bez

389,400 omez.
rychl.pod 40
km/h

km

389,400 — | T1380 | T2600 | T2200 | T2000 | T2600 | T2600 | T2500 | T2600 | T2600 | T 3600

Lysa nad $1250 | S2300 | S1950 | S1800 | S2300 | S2300 $2200 $2300 $2300 | S3400

Labem

Postrkova sluzba, elektricky provoz

Tab. €. 8: Povolena postrkova sluzba, posun mezi dopravnami za vlakem zakazan
Zacatek postrku/zakazu PMD Konec postrku/zakazu PMD Povoleni jizdy postrku
(=posun mezi dopravnami)
1. tratova kolej

Litomé&fice dol.n. Stéti 2 zavéiené
Polepy Hostka 1 nezavésené
Hostka km 389,531 1 nezavésené
Mélnik Vsetaty 2 zavésené
2. tratova kolej
Vsetaty Usti n.L. - Stfekov 2 zavésené

Provozni a dopravni technologie
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Rekuperace je povolena na celé trati. Nasledujici tabulka obsahuje seznam navésti pro elektricky provoz

Tab. €. 9: Navésti pro elektricky provoz

Smeér od zacatku ke konci

Nazev dopravny, km poloha

Smeér od konce k zacatku

Stahnéte sbérac — indikator

kol. 1., 2.-371,017

Zdvihnéte sbérac

napdjeci stanice

Mélnik 371,067

napdjeci stanice

Zdvihnéte sbérac

kol. 1., 2.-371,117

SS —indikator

SS —indikator

1.,2.-392,700

Zdvihnéte sbérac

napdjeci stanice

Ho3tka 392,851

napajeci stanice

Zdvihnéte sbérac

1.,2.-392,814

SS —indikator

Nedodrzeni prijezdného prurezu

prijezdného prirezu

Tab. €. 10: Mista na Siré trati a ve stanicich, kde neni dodrZen volny postranni prostor (VPP)

Umisténi/stanic¢eni Poloha | Poznamka

Vsetaty

kolej ¢. 1, km 371,103 L Zabradli, oploceni

kolej¢. 1, km 371,115 L Svételné navéstidlo trpaslici Sel
kolej¢. 1, km 371,115 P Svételné navéstidlo trpaslici Se2
kolej ¢. 2, km 371,115 L Svételné navéstidlo trpaslici Se2
Mélnik

kolej ¢. 5 L bocni rampa
mezikol.¢.3a5,4a6,12a | LP stozary TV

14,16 a 18

kolej ¢. 4 P navéstidlo L4

kolej ¢. 2, km 376,385 L zabradli

kolej ¢. 2, km 376,620 L zabradli

kolej ¢. 1, km 376,930 L zarubni zed'

kolej ¢. 2, km 377,810 P zarubni zed'

kolej ¢.1a 2, km 378,250 LP zabradli

kolej ¢. 1, km 379,430 L zabradli

Libéchov

kolej ¢. 6 P rampa

Stéti

mezik.¢.3a5 LP stozary osvétleni

kolej ¢. 5 oploceni

kolej ¢. 7 rampa

Hostka

kolej ¢. 5 L rampa

Polepy

kolej ¢. 5 L rampa

kolej €. 2, km 402,675 P zabradli

Litoméfice d. n.

Provozni a dopravni technologie
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Technologie provozu — osobni doprava

V fe$eném useku jsou provozovany osobni viaky linky R23 Kolin — MéInik — Usti nad Labem zépad a
$32/U32 Lysa nad Labem — Mé&Inik — Stéti — Usti nad Labem zépad. Mimo toho vlaky linky S3 a R43 Praha
— Vietaty — Mélnik a linky $33 Mé&lnik — M3eno v ZST Mélnik kongici, resp. vychozi.

Linka R23 Kolin — Mélnik — Usti nad Labem zadpad je v provozovdna celodenné v taktu 120 minut.
Predmétnym Usekem projizdi spoje linky R23 v sudém sméru mezi 8. a 23. hodinou, v lichém pak mezi 5.
a 20. hodinou. SloZeni nasazované soupravy je neménné a jedna se o HV ¥. 162 a 3 rychlikové vozy, z toho
jeden tidici (Bfhpvee). Spoje obsluhuiji (v fe$eném Gseku) ZST Mélnik a ZST Stéti.

Linka $S32/U32 Lysda nad Labem — Mélnik — Stéti — Usti nad Labem zapad je provozovana v taktu 60 minut
v ranni Spicce (cca 5. aZ 10. hodina), po zbytek dne pak 120 minut (cca do 22. hodiny). Takt 120 min. je
v Useku Stéti — Usti nad Labem zdpad zahu$tén na 60 min. takt béhem odpoledni $picky. TaktéZ prvni vlak
v sudém sméru a posledni vlak v lichém sméru jsou provozovany jenom v Useku Stéti — Usti nad Labem
zapad. Typicka souprava je totoZna se soupravou na lince R23, avsak vyskytuji se i jednotlivé spoje
s klasickym vozem namisto Fidiciho. Takté? posledni vlak linky U32 ze sméru Usti nad Labem zapad do
Stéti a prvni vlak ze Stéti na smér Usti nad Labem zépad je veden MJ . 814. Misty zastaveni jsou véechny
stanice a zastavky (v Feeném useku), tj. ZST Mélnik, Zast. Mé&lnik-Mlazice, ZST Lib&chov, ZST Stéti, ZST
Hostka, ZST Polepy a Zast. Kiesice u Litomé&fic.

Spoje linky S3 a R43 Praha — Vsetaty — Mélnik projizdi predmétnym dsekem v sudém sméru mezi 6. a 1.
hodinou, v lichém pak mezi 4. a 20. hodinou. Je provozovana v intervalu 120 minut. Provozované soupravy
jsou vedeny vidy MV t. 854 bud samostatné resp. s pfivésenym jednim nebo dvéma vozy.

Technologie provozu — nakladni doprava

Data byla ziskdna z GVD 2016/2017 s 1. zménou a z poklad( dopravc(i (zejména CD Cargo). Typické
soupravy jsou tvoreny:

- kontejnerové Nex vlaky: HV F. 363.5 nebo 189 + S1800-2000 t, 618-630 m;
- Pnvlaky prevazejici uhli: HV ¥. 122, 123 + T2380 t, 450 m;

- Pnvlaky s prazdny vozy od uhli: HV ¥. 122, 123 + U750 t, 450 m;

- Nex/Pn automotive vlaky: HV . 383 MS +S1150t, 620 m;

- ostatni Nex/Pn vlaky: HV F. 363 + S1600 t, 600 m (jednotlivé zasilky), f. 189 + T/S/U600-2160 t,
400-500 m (chemie, hutnické vyrobky);

- Mnvlaky: HV f. 742 + S900-1200 t, 500 m.
Stavajici rozsah dopravy

Nasledujici pfehledy udavaji rozsah dopravy v dobé zapoceti praci na dokumentaci, tj. GVD 2016/2017 s 1.
zménou; a to v nejsilnéjsim dnu tydne (stfeda) pro vSechny vlaky osobni dopravy a vlaky Nex a Pn, pro
vlaky Mn pak Utery. Zapocitany jsou pouze vlaky pravidelné. Z divodu prehlednosti je tab. ¢. 11 vloZena
na nasledujici strané.

Provozni a dopravni technologie
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‘ Tab. €. 11: Stavajici rozsah dopravy

Celkovy pocet vlakl projizdé&jicich usekem (vl./24 h / 3picka 14.-19. h)

Osobni Sudy smér Lichy smér Celkem za sméry Celkem vlakd

Usek R23 $32/U32 S3+R43 R23 $32/U32 S3+R43 Sudy Lichy B -
24 (14-19| 24 |14-19| 24 |14-19| 24 |(14-19| 24 |14-19| 24 |14-19| 24 (14-19| 24 |14-19| 24 14-19
Vietaty - Mélnik 8 3 10 3 7 2 8 2 9 2 8 2 25 8 25 6 50 14
M&Inik - St&ti 8 3 10 3 0 0 8 2 10 4 0 0 18 6 18 6 36 12
Stéti - Polepy 8 3 13 - 0 0 8 2 13 5 0 0 21 7 21 7 42 14
Polepy - Litoméfice 8 3 13 4 0 0 8 2 13 5 0 0 21 7 21 7 42 14
Nékladni Sudy smér Lichy smér Celkem oba sméry Celkem vlakl

Gsek Nex Pn Mn Nex Pn Mn Sudy Lichy - -
24 [14-19| 24 (14-19| 24 [14-19| 24 |14-19| 24 |14-19| 24 |14-19| 24 |14-19| 24 (14-19| 24 14-19
Vietaty - Mélnik 18 1 22 4 2 0 10 1 40 7 2 0 42 5 52 8 94 13
Mélnik - Stéti 22 2 22 - 0 0 14 2 40 7 0 0 B 6 54 9 98 15
Stéti - Polepy 22 2l 22 4 0 o 14 2| 40 6 0 of 44 6| 54 8 98 14
Polepy - Litomérice 22 2 22 4 1 0 14 2 40 7 1 0 45 6 55 9 100 15

Soucasné jizdni doby

dan pouze odlisnym rychlostnim profilem), a tak i maximalni vypovidaci hodnota.
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Soucasné jizdni doby byly stanoveny vypoctem v SW OpenTrack ver. 1.8.4 pro parametry vyhledovych typovych vlakd (R23: HV F. 162 + 150 t, 75
m; S32/U32: HV f. 163 + 150 t, 75m; nakladni vlaky: viz kapitola 4.1.1 Tratovy Usek VSetaty — Litomérice dolni nadrazi, ¢ast Technologie provozu —
nakladni doprava) na stavajicim tratovém profilu. Tim je zajisténa plna porovnatelnost Uspor mezi stavajicim stavem a projektovanym (ktery je pak
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Tab. €. 12: Vypoctené stavajici jizdni doby, sudy smér
Novy stav
Dopravna/Zastévka R23 S32/U32 Nex V130 Nex V100 Pn
\]/ tj tpob \]/ tj tpob \l/ tj tpob \l/ tj tpob \]/ tj tpob
[min] [[min]| [min] |[min]| [min] [[min]| [min] |[min]| [min] |[min]
ZST Mélnik 1.0 0.5
Zast. Mélnik-Mlazice 1.97 2.60 0.5 5.60 5.60 5.68
ZST Libéchov 3.13 3.95 | 0.5
ZST Stéti 477 | 05 | 4.88 | 0.5 | 4.52 4.52 4.48
ZST Hostka 4,93 5.35 0.5 498 4,98 4,95
ZST Polepy 4.72 527 | 0.5 | 4.85 4.85 4.9
Zast. Kresice u Litomé&fic 2.65 3.35 0.5
- - — 6.32 6.32 6.37
ZST Litoméfrice d.n. 2.95 3.13
Celkem 25.12 1.5 | 28,53 | 3.5 | 26.27 0 26.27 0 26.38 0
Cestovni doba [min] 26.62 32.03 26.27 26.27 26.38
Tab. €. 13: Vypoctené stavaijici jizdni doby, lichy smér
Novy stav
Dopravna/Zastévka R23 S32/U32 Nex V130 Nex V100 Pn
\]/ tj tpob \]/ tj tpob \l/ tj tpob \l/ tj tpob \]/ tj tpob
[min] [[min]| [min] |[min]| [min] [[min]| [min] |[min]| [min] |[min]
ZST Litoméfice d.n.
Zast. Kresice u Litomé&fic 2.7 3.20 0.5 6.30 6.30 6.3
ZST Polepy 2.37 3.17 | 0.5
ZST Hostka 4,55 5.15 0.5 5.20 5.20 4,98
ZST Stéti 517 | 0.5 | 5.23 | 0.5 | 5.40 5.40 5.13
ZST Libéchov 4.05 4.5 0.5 4.30 4.30 4.27
Zast. Mélnik-Mlazice 2.95 3.73 0.5
< — 5.70 5.70 5.72
ZST Mélnik 2.27 1.0 2.6 0.5
Celkem 24.06 1.5 | 2758 | 3.5 26.9 0 26.9 0 26.4 0
Cestovni doba [min] 25.56 31.08 26.9 26.9 26.4
Provozni a dopravni technologie
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3.1.2. Tratovy usek Mélnik — Lhotka u Mélnika
Zakladni udaje, zastavky

Uvedeny tratovy Usek je soucdsti odboéni traté, kterd v ZST Mélnik navazuje na feseny tratovy Usek.
Tratovy Usek je souéasti traté 542B Mé&lnik — Mladd Boleslav hl. n., za¢atek trati je v ZST Mé&lnik a konec
trati v ZST Mlada Boleslav hl. n. Provozovatelem je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
provoz je organizovan dle predpisu SZDC D3 — dirigujici stanici je ZST Mlad4 Boleslav hl. n., pfilehlou stanici
je ZST Mélnik. Predmétny tisek mimo obvodu ZST MéInik spada pod Stavebni spravu zdpad, OR Praha, PO
Nymburk. Rozhrani OR a PO je v km 0,758 (km poloha vjezdového navéstidla ML ZST Mélnik) této trati.

Pfedmétna trat se fadi mezi regionalni traté, pfiemz neni zafazena do zadnych siti vy$siho vyznamu. Trat
nema kdd pro kombinovanou dopravu.

Jedna se o jednokolejnou normalné rozchodnou trat s nezavislou trakci.

Uvéadény tratovy Usek, tj. pouze MU Mélnik — Lhotka u Mé&lnika, ma délku 10,710 km, leZi na ném &tyfi
zastavky. Kilometricka vzdalenost dopraven a zastavek je zpracovana v nasledujici tabulce:

Tab. €. 14: Kilometricka vzdalenost dopraven a zastavek
< 2 . Vzdjemna vzdalenost
Dopravni bod Staniceni [km] X(z:qj]emna vzdalenost dopraven [km]
ZST Mélnik 0,000 - -
Zast. Velky Borek 1,888 1,888
Zast. Mélnicka Vrutice 4,171 2,283
Zast. Hled'sebe 8,002 3,831 10,710
Zast. Lhotka u Mélnika zast. 9,480 1,478
Dopravna D3 Lhotka u Mélnika 10,710 1,230
délka useku 10,710 10,710

Schéma stavajiciho stavu tratového Useku Mélnik — Lhotka u Mélnika je soudasti pfilohy €. 1-2.
Rychlosti, sklonové poméry

Maximalni tratova rychlost ¢ini 50 km/h, zdbrzdna vzdélenost je 400 m a dovolend tfida zatizeni A1,
prljezdny prarez UIC-GC.

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpe¢né brzdéni viakd: 22 %o od zacatku ke konci trati,
25 %o od konce k za¢atku. Omezeni nejvyssi tratové rychlosti a sklonové poméry shrnuje tab. ¢. 15.

Tab. €. 15: Omezeni nejvyssi tratové rychlosti
Rozhodny Omezeni Rychl N Dopravna/km Rychl N Omezeni Rozhodny
spad/trida staniceni spad/trida
sklonu sklonu
Mélnik
50 0,505
0,867 50
prej 30 0,885
2/V-VI 50 1,010 8/l
1,128 20 prej
prej 40 3,331
3,505 50
50 3,658

Provozni a dopravni technologie
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3,821 40 prej
prej 20 4,712
50 4,830
6,914 50
7,154 30 prej
8,030 50
prej 20 8,113
8,152 20 prej
50 8,238
9,080 50
9,207 20 prej
9,420 50
prej 10 9,444
9,495 30 prej
50 9,503
9,620 20 prej
prej 40 10,339
10,565 50
Lhotka u
Meélnika

Zabezpecovaci zafizeni

Trat je bez tratového zabezpedovaci zafizeni, provoz dle predpisu SZDC D3 je dirigovan ze ZST Mlada
Boleslav hl. n. Pro zajisténi telefonniho spojeni je zfizeno telefonni spojeni GSM mezi dirigujicim

dispecerem, vSemi dopravnami D3 a vypravcim pfilehlé stanice Mélnik.
Piejezdy

Seznam prejezdl véetné zplsobu jejich zabezpeceni zobrazuje Tab. ¢. 4

Tab. €. 16: Seznam prejezd(

Identifikacni | Km Kategorie (druh) komunikace Typ a kategorie
oznaceni poloha prejezdu
P3002 0,618 Ucelova komunikace PZS 3SNI
P3003 0,871 Ucelovéd komunikace kiize
P3004 1,001 Ucelova komunikace kiize
P3005 1,297 Ucelovéd komunikace kiize
P3006 1,763 Ucelovéa komunikace kiize
P3007 1,906 Ucelovéd komunikace kiize
P3008 2,142 Ucelovd komunikace kiize
P3009 2,814 Ucelovéa komunikace kiize
P3010 3,090 Ucelovéa komunikace kiize
P3011 3,550 Silnice 111/2731 kfize
P3012 3,964 Ucelovéd komunikace k¥ize
P3013 4,825 Silnice 111/2731 kfize
P3014 5,087 Ucelovéd komunikace kiize
P3015 6,923 Silnice 111/27314 krize
P3016 8,035 Ucelova komunikace kiize

Provozni a dopravni technologie
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P3017 8,227 Ucelova komunikace kiize
P3018 8,526 Silnice 111/25931 krize
P3019 9,087 Ucelovéa komunikace kiize
P3020 9,423 Mistni komunikace krize
P3021 9,500 Mistni komunikace krize
P3022 10,579 Silnice 11/273 krize

Délka vlakt

Normativ délky vlak(:

Tab. ¢. 17: Normativy délky viakd

Dle druhu vlaku/dseku Délka [m]
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 143
Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) -
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 40
Jednotlivé Useky traté

Mélnik | Lhotka u Mélnika 143

Hmotnost viakt

Normativ hmotnosti vliaku:

Tab. ¢. 18: Prehled technickych normativi hmotnosti nakladnich viakt
Vlaky Mn a Vle€ — sudy smér

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro HV fady

Usek 730 741 ;2(1) 753.7 Poznamka
731 742 753 755
Mélnik — I p
N Neni pfechodnd S 250 Neni prechodnd | Neni prechodna L?k f 740,' 743 neni
Mseno prechodna

Vlaky Mn a Vlec — lichy smér

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro HV fady

Usek 730 741 ;2(1) 753.7 Poznamka
731 742 753 755

Mseno — - . . . . . | Lok. ¥. 740, 743 neni

Mélnik Neni prechodnd S 250 Neni prechodnd | Neni prechodna ofechodn

Postrkova sluzba

Tab. €. 19: Povolend postrkova sluzba, posun mezi dopravnami za vlakem zakdzan
Zacatek postrku/zakazu MPD Konec postrku/zakazu PMD Povoleni jizdy postrku
Mélnik Mlada Boleslav hl.n. 1 zavéseny

Nedodrzeni prajezdného prafrezu

Tab. ¢. 20: Mista na Siré trati a ve stanicich, kde neni dodrZen volny postranni prostor (VPP)
prjezdného prarezu

Umisténi/stanic¢eni Poloha | Poznamka
Mélnik — Mseno
kolej ¢. 1, km 5,917 LP mostni zabradli

Provozni a dopravni technologie
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| kolej &. 2, km 10,680

‘ rampa Lhotka

Stavajici rozsah dopravy

Technologie provozu — osobni doprava

Technologie provozu — nakladni doprava

Tab. €. 21: Stavajici rozsah dopravy

Celkovy pocet vlakd (vl./24h / $picka 14.-19. h

Osobni Sudy smér | Lichy smér | Celkem
. Os S33 Os S33 - -
Usek
24 |14-19] 24 |14-19] 24 |14-19
Mélnik - Lhotka 7 2 7 2 14 4
Nakladni Sudy smér | Lichy smér | Celkem
Usek Win Win . -
24 114-19| 24 |[14-19] 24 |14-19
Mélnik - Lhotka 2 0 2 0 4 0

Provozni a dopravni technologie
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Pozn.: vlaky Mn jsou vyjimecné zapocteny i podle potifeby. Bez nich by byly pocty nulové.

Linka S33 Mélnik — MSeno je provozovana spoji v nepravidelnych intervalech, obvykla ¢asovd mezera je
120 minut. Spoje jezdi v dennim obdobi 5. az 23. hodina. Nasazovanou soupravou je nejcastéji motorovy
viz t. 810, pfipadné motorova jednotka . 814. Misty zastaveni jsou viechny dopravny a zastavky.

V GVD jsou zapracovany trasy pouze dvou par Mn vlakl podle potieby. Tyto jedou v no¢ni dobé v lichém
sméru a vecer v sudém sméru.

Nasledujici prehledy udavaji rozsah dopravy v dobé zapoceti praci na dokumentaci, tj. GVD 2016/2017 1.
zména, a to v nejsilnéjsim dnu tydne (kterykoli pracovni den):

23 —
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3.2. Zelezniéni stanice
3.2.1. Zelezniéni stanice Mélnik
Umisténi, urceni a obsazeni stanice

Zelezniéni stanice Mélnik leZi v km 371,715 trati celostatni drahy Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad,
trat je v pfilehlych mezistanic¢nich Usecich dvoukolejna.

Je stanici pfednostni pro smér:
- Mélnik — VSetaty po prvni tratové koleji;
- Mélnik — Libéchov po druhé tratové koleji.

Je stanici pfilehlou pro trat Mélnik — Mlada Boleslav hl. n., pro niZ je sidlem dirigujiciho vypravéiho ZST
Mlada Boleslav hl. n. Sidlem ptfednosty provozniho obvodu je stanice Lovosice. Stanice je obsazena
vypravcim a dvéma signalisty. Patii mezi zajmové stanice pro vojenskou piepravu ve smyslu predpisu SZDC
D33.

Koleje

Ve stanici je 7 dopravnich, 10 manipulacnich, 1 spojovaci (na vlecku pfistav Mélnik) a jedna odvratna kolej.

Tab. €. 22: Koleje, jejich urceni, délka a uZite¢nd délka
Kolej ¢islo | Délka/uzitetna | Délka koleje | Uzitecna délka Pozndmka
délka koleje Omezena polohou
Dopravni koleje
1 951/882 nv 10 - 37 S1-11 TV v celé délce
2 951/860 nv7-34 S2-12 TV v celé délce
3 847/829 nv 13 — hjv 35 S3-13 TV v celé délce
4 810/775 nv1l-33 S4-14 TV v celé délce
6 744/707 nvi12-32 S6—L6 TV v celé délce
8 634/594 nv15-31 S8 —L8 TV v celé délce
10 601/549 nv 15-30 S10-L10 TV v celé délce
Manipulacéni koleje
5 508/500 hjv 16 — 27 Se4 — hjv 27 Boéni rampa, bez TV
5a 33 - nv 27 — zarazedlo Celni rampa, bez TV
12 480 - nv 18 — 26 TV v celé délce
12a 55 - nv 17 — zardzedlo Kolej pro potfeby OSPD, bez TV
14 396 - nv 19 —25 TV v celé délce
14a 68 - nv 29XA — zarazedlo | Bez TV
16 350 - nv20-24 TV v celé délce
18 324 - nv2l-24 TV v celé délce
20 161 - nv 23 —zardzedlo Bez TV
20a 195 - nv 22 — navést posun | Vmax =5 km/h, bez TV
zakazan
Spojovaci koleje
spojovaci | 1993 - hjv42 —101* pro obsluhu vlecek,
Vmax = 30 km/h, bez TV
Odvratné koleje
12b 63 - nv 29XA - zarazedlo Bez TV

Provozni a dopravni technologie
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*) Poznamka: vyhybka €. 101 je odboénou vyhybkou na vlec¢ku ,Vlecka - pristav Mélnik”
Rychlosti

V odboénych vétvich kolejovych spojek mezikol. €. 1 a 2 na obou zhlavich je rychlost 60 km/h. V odboénych
vétvich ostatnich vyhybek je rychlost 40 km/h. V kolejich €. 1 a 2 je rychlost jako v pokracovani tratové
koleje, v ostatnich dopravnich a manipulacnich kolejich 40 km/h, v koleji €. 20a je 5 km/h, a v spojovaci
koleji 30 km/h.

Nastupisté

Ve stanici jsou tato vnitfni Uroviiova nastupisté:

Tab. €. 23: Ndstupisté v ZST Mélnik
Nastupisté Délka Vyska nad TK
¢. 1 ukoleje ¢. 3 160 m 250 mm
¢. 2 ukoleje ¢. 1 217 m 250 mm
¢. 3 ukoleje €. 2 186 m 380 mm
¢. 4 ukoleje ¢. 4 181 m 250 mm

PFistup na nastupisté je od vypravni budovy pres 3 Uroviiové prechody (v km 371,686; 371,720 a 371,760).
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, ostatni vybaveni

Stanice je vybavena elektromechanickym zabezpecovacim zafizenim se svételnymi navéstidly a
elektrickymi prestavniky. Dle TNZ 342620 se jednd o zafizeni 2. kategorie. Zafizeni ovlada vypravéi z
dopravni kancelare a signalisté na St 1 a St 2. Zarizeni neumoznuje dalkové ovladani.

Hlavni, sefadovaci navéstidla a predvésti, zplsob obsluhy vyhybek a vykolejek vZST Mélnik jsou
znazornény v priloze 2-1. Vyhybky 1 — 17 a vykolejka CVk1 jsou obsluhovany signalistou na St 1, vyhybky
29 — 42 (vyjma vyh. 29XA) jsou obsluhovany signalistou na St 2, ostatni vyhybky odborné zpUsobilym
zaméstnancem. Vyhybky nejsou vybaveny ohfevem vymén.

Dopravni telefonni sit je zapojena do telekomunikaéniho obsluzného panelu. Ovladaci souprava
stani¢niho rozhlasu je uréena pro dorozumivani zaméstnanc( v kolejisti se signalisty a vypravcéim.

V ZST Mélnik je vybudovano zafizeni pro napéjeni elektrickou energii v rozsahu 5 zasuvek 230V/16A u
koleje €. 5. EPZ neni v stavajicim stavu vybudovano.

Viecky

Vle¢ka ,,KOVOSROT GROUP CZ, vletka Mélnik” je zausténa v ZST Mé&lnik vyhybkou &. 16 z koleje €. 5. Cislo
vlecky: 1102.

Vlecka ,Vlecka Beck International” je zatsténa do celostatni drahy v ZST Mélnik vyhybkou €. 6. Cislo vlecky:
1247.

o Vlecka ,Vlecka KuKu papir CZ“ je zausténa do vlecky ,Vlecka Beck International”, km 0,081 vyh.
B1.

Vle¢ka ,ZZN Polabi a.s. - vle¢ka MéInik” je zatsténa do celostatni drahy v ZST Mélnik vyhybkou €. 23 v km
371,800 (= km 0,000 vle¢ky). Cislo vlecky: 1340.

Vle¢ka ,, MEFRIT Mélnik“ je zausténa do celostatni drahy v ZST Mélnik vyhybkou €. M1 v km 1,525 spojovaci
koleje. Cislo vle¢ky: 1117.

Vle¢ka ,Vlecka — pFistav Mélnik“ je zausténa do celostatni drahy v ZST Mélnik vyhybkou ¢. 101 v km 1,993
spojovaci koleje. Cislo vle¢ky: 1232.
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v km 0,232.

Ndakladové a komer¢ni prace

koleje €. 5a.

prakticky nevyuZivané.

Vykony na manipulac¢nich mistech a vleckach udava nasledujici tabulka:

PROD:=X
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o Vlecka ,Lodénice Mélnik” je pfimym pokracovanim koleje ¢. 154 vlecky , Vlecka — ptistav Mélnik”

Kolej €. 5 je nakladkovd a vykladkovd a nachazi se pfi ni boéni rampa. Celni rampa se nachazi na konci

Z hlediska manipulacnich vykon( vlecek je dominantni vlecka ,Vlecka — pfistav Mélnik“, oproti ni maji
vlecka ZZN Polabi a nakladkova a vykladkova kolej podstatné nizsi manipulaéni vykony. Zbylé vlecky jsou

Tab. €. 24: Manipulacni vykony vlecek a nakladkové a vykladkové koleje
nazev pristaveno | odsunuto naloZeno vyloZeno pristavby odsuny
vozU vozU vozl vozl obsluhy obsluhy
KOVOSROT | 2016 0 0 0 0 0 0
GROUP Cz, | 2015 0 0 0 0 0 0
a.s.-vlecka | 2014 0 0 0 0 0 0
Mélnik 2013 26 26 26 0 16 16
2012 113 113 113 0 55 56
KuKu papir | 2016 0 0 0 0 0 0
Cz 2015 1 1 1 1 1 1
2014 5 5 5 5 1 1
2013 248 248 30 220 76 76
2012 591 591 38 553 134 134
VNVK 2016 66 66 26 39 37 37
Mélnik 2015 552 552 231 322 178 178
2014 171 171 159 13 101 100
2013 143 143 133 10 93 93
2012 94 94 80 16 81 81
ZZN Polabi, | 2016 564 564 452 116 44 25
a.s.-vlecka | 2015 456 456 410 43 35 20
Mélnik 2014 699 698 649 14 41 31
2013 471 471 446 0 30 21
2012 718 719 687 0 44 34
Vlecka - 2016 37164 41376 29678 29536 2187 2363
pristav 2015 18072 23092 15746 14823 1018 1391
Mélnik 2014 20060 25082 17115 16222 1133 1499
2013 19597 23761 16175 15177 1050 1371
2012 20340 23194 16261 14678 1142 1453
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Postradatelnost

Tabulka niZe udava pfehled postradatelnych zafizeni dle dat poskytnutych zadavatelem. Mistnim Setfenim
vSak bylo zjisténo, Ze vSechny nize uvedena zatizeni jiz byla odstranéna.

Tab. €. 25: Postradatelnost

Délka Vyhybek | Kolej Cislo Vyhybka | Ostatni zatizeni
koleje [ks] Cislo
[m]
550 1 18a, 20a, 20 (cast) 23A
2 13ab
TV od vyh. €. 42 smérem k vlecce pfistav
Mélnik, TV kolejovych spojek vyh. €. 40/42

Technologie provozu — osobni doprava

Stanice je obsluhovdana tranzitnimi vlaky linky R23 jezdicimi v Gseku Kolin — Usti nad Labem zapad, vlaky
linky S32 Lysa nad Labem — Stéti, které dél pokraduiji jako vlaky linky U32 Stéti — Usti nad Labem zapad.
Taktéz je obsluhovana vychozimi/konéicimi vlaky linky S3 a R43 jezdicimi v Useku Praha — Vsetaty — Mélnik,
a vlaky linky S33 Mélnik — MSeno — Sobotka, které jsou dal vedeny jako soucast linky IDS IREDO v Useku
Sobotka — Stara Paka. Vyjimkou jsou 2 vlaky linky S32 (1 vlak v lichém sméru a 1 vlak v sudém sméru),
které jsou v stanici koncici a 2 vlaky linky S32 (1 vlak v lichém sméru a 1 vlak v sudém sméru), které jsou
ve stanici vychozi.

Béhem bézné dvouhodinové Spicky jsou vlaky vedeny:

LL:02 — LL:03 $32/U32 Usti nad Labem zépad — Lysa nad Labem
LL:30,5 — LL:32,5 R23 Usti nad Labem zapad — Kolin

LL:(06-40) (vlaky nejsou vedeny v taktu) S33 Mélnik — MSeno

LL:49 S3 Praha — MélInik

SS:09 S3 Mélnik — Praha

§S:21,5 — SS:22,5 R23 Kolin — Usti nad Labem zapad

SS:(26-50) (vlaky nejsou vedeny v taktu) S33 Mseno — Mélnik
$S:51,5 — 5S:52,5 $32/U32 Lysa nad Labem — Usti nad Labem zépad

Na zakladé vy$e uvedeného je moiné konstatovat, Ze pFestupni vazba v ZST Mé&lnik je primarné tvofena
ve sméru Mseno — Mélnik — Vietaty/Usti nad Labem zapad a zpét. Takté? je patrny obrat vlaku linky S3
Praha — Mé&lnik na vlak linky $3 MéInik — Praha v ZST Mé&Inik a obrat vlaku linky $33 M$eno — Mé&lnik na
vlak linky S33 MéInik — M&eno v ZST Mé&lnik.

Pro osobni vlaky jsou v ZST Mélnik k dispozici koleje €. 3, 1, 2 a 4, pfi kterych jsou vybudovana nastupisté.
Na zékladé podkladu ,,Seznam vlakd pro staniéni zaméstnance ZST Mélnik“ jsou pro tranzitni osobni vlaky
vyuzivany koleje ¢. 1 a 2 (vyjma vlaku linky $32 — Os 6404, ktery ma v ZST Mélnik pobyt 22 min.). Pro
koncici, vychozi vlaky a vlaky s dlouhym pobytem je vyuzZivana kolej ¢. 3 a pro jeden kondici vlak i kolej .
4. Vredlnim provozu je kolej ¢. 4 Eastéji vyuzivana pro vychozi/kondcici vlaky smér Mseno z divodu
mozného soudasného vjezdu nebo odjezdu vlaku z/na smér Mseno a dalsiho osobniho vlaku ze/na smér
Vsetaty.

Na odstavovani souprav osobni dopravy je v stanici uréena v prevazné mire kolej €. 5, eventualné kolej ¢.
3.
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Kromé vySe zminéného jezdi béhem letni sezény (v sobotu) turistické vlaky spojujici Podébrady s
Kokofinskem (Polabsky motoracek, Kokofinsky motoracek) a taktéz Prahu s Kokofinskem (Kokoftinsko).

Technologie provozu — nakladni doprava, ¢ast: stanice vyjma spojovaci koleje

Z hlediska hierarchie je mozné rozdélit viaky nakladni dopravy, které projizdi, kon&i, za¢inaji pres/v ZST
Meélnik nasledovné. Pozn. nasledujici idaje o poctu vlakli nezohlednuji kalendaini omezeni'v jizdach vlak(;
pocty jsou uvedeny za 24 hodin. TaktéZ udaje o vyuZivani koleji vlaky jsou prebrany z podkladu ,Seznam
vlakd pro stani¢ni zaméstnance ZST Mélnik“ a operativné se mdzou ménit.

Tranzitni nakladni vlaky (kategorie Nex a Pn) stanici projizdi, nebo v ni zastavuji z dopravnich dlvodu
(vétsinou kvili dodrZeni provoznich intervall a naslednych mezidobi). Ve stanici nemanipuluji. Projizdéjici
tranzitni nakladni vlaky vyuzZivaji koleje €. 1, 2. Pokud tranzitni nakladni vlak zastavuje a ma kratky pobyt
(do 5 min. véetné) vyuziva taktéz koleje €. 1, 2. V pfipade, Ze tranzitni vlak ma delsi pobyt vyuZiva koleje ¢.
4, 8. Celkové zastavuje 7 tranzitnich nakladnich vlak( (z toho 5 s pobytem do 5 min. véetné, 2 s pobytem
10 a 31 min.).

Dalsi skupinou jsou tranzitni vlaky se zpracovanim (kategorie Nex), v stanici zastavuji z ddvodu vymény
hnaciho vozidla (f. 363.5/130 za BR189/BR193MS a opacné). Jedna se o vlaky kombinované prepravy. Tyto
vlaky vyuZivaji koleje €. 4, 6. Celkové se jedna o 6 vlakll s pobytem 48 — 65 min. a v jednom pfipadu 101
min.).

Dalsi skupinou jsou vychozi nebo koncici vlaky kombinované prepravy (kategorie Nex) — pfimé
odesilatelské vlaky. Tyto vlaky zacinaji nebo koné&i p¥imo v ZST MéInik, a to na kolejich €. 4, 6. V pfipadé
konciciho vlaku je po vykonani vSech technologickych Ukonl souprava pfistavena do vlecky ,Vlecka —
pristav MéInik“ formou posunu posunovou zalohou Z1. Z hlediska ¢asového je pobyt kongiciho vlaku v ZST
Meélnik v rozmezi 30 — 60 min., pokud nejsou vleckové koleje obsazené (v tomto pripadé se déla technicka
kontrola na vle¢ce). Pokud jsou vle¢kové koleje obsazené, pobyt v ZST Mélnik maze byt i 2 — 5 hodin (v
tomto piipadé se déld technickd kontrola v ZST Mélnik). V pfipadé vychoziho viaku je pred vznikem
vychoziho vlaku souprava odsunuta z vlecky , Vlecka — pfistav Mélnik” formou posunu posunovou zalohou
Z1. Z hlediska ¢asového je pobyt v ZST Mélnik v rozmezi 2 — 3 hodiny. Celkové se jednd o 24 vlak( (soucet
koncicich a vychozich vlakt). Skutecny pocet koncicich a vychozich pfimych odesilatelskych vlak(i za mésic
leden 2017 byl 234.

Dalsi skupinou jsou tranzitni vlaky se zpracovanim pro kusové zasilky (kategorie Nex, Pn), které pfibiraji
vozy s jednotlivymi kusovymi zasilkami, které jsou vytvareny a fazeny do relaci na smérovych kolejich 12
— 18. Taktéz tyto vlaky odstavuji vozy s jednotlivymi kusovymi zasilkami. Tranzitni vlaky se zpracovanim
vyuzivaji koleje €. 6 a 8 a taktéz i koleje 12 — 18. Celkové se jedna o 5 vlakli s pobytem v rozsahu 28 — 66
min.

Dalsi skupinou jsou vychozi nebo koncici vlaky pro kusové zasilky. Celkové se jedna o 1 par vlaku jezdici
v Useku Kolin —Meélnik. V pfipadé konciciho vlaku je pro vlak vyuZivana kolej €. 4, v pfipadé vychoziho vlaku
kolej €. 6.

Dalsi skupinou je mistni obsluha (vlaky kategorie Mn), kterd obsluhuje manipula¢ni mista, vlecky v stanici
a pribird/odstavuje kusové zasilky z/do ZST Vsetaty, Neratovice a Kralupy nad Vltavou, popf. kusové
zasilky, které maji smérovani pres tyto stanice. TaktéZ na vyrovnavku deponii mezi ZST Vietaty a Mélnik.
Celkové se jedna o 2 pary vlak( jezdicich v iseku Neratovice — Vsetaty — Mélnik, resp. Kralupy nad Vitavou
— Neratovice — Vsetaty — Mélnik. Vlaky vyuzivaji koleje ¢. 10 a 12.

V ptipadé doslych voz( s kusovymi zasilky jsou do$lé vozy v ZST MéInik rozfazené a nasledné sefazené do
skupin podle manipulaénich mist v ZST Mélnik, pfi¢em? v piipadé vlecky ,Vlecka — pFistav Mélnik” jsou
sefazeny pro kazdého operatora samostatné (Rail Cargo Operator — CSKD, Star Container).
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V piipadé odesilanych vozd s kusovymi zasilky jsou tyto vozy rozfazeny na smérovych kolejich v ZST Mélnik
do skupin podle stanice uréeni kusové zasilky, a to na nasledovni sméry a koleje:

- Nymburk hlavni nadrazi — kolej €. 12,

- Usti nad Labem zépad a Most nové nadrai pFijezd — kolej &. 14,
- Vsetaty, Neratovice, Kralupy nad VItavou, Cheb — kolej ¢. 16,

- Prerov, Kolin —kolej ¢. 18.

Kusové zasilky se vétsinou skladaji z5 — 30 vozl. Po vytvoreni skupiny na smérové koleji je vytvorena
skupina pripojena na tranzitni vlaky se zpracovanim pro kusové zasilky, nebo je sestaven jeden vychozi
vlak smér Kolin. Co se tyCe tranzitnich vlakd se zpracovanim pro kusové zasilky, skupinu prestavi ze
smérové koleje na vlak vlakové hnaci vozidlo. Kusové zasilky uréené pro ZST Mélnik jsou ze zadni ¢asti
soupravy tranzitniho vlaku se zpracovanim pro kusové zasilky odebirané posunovou zalohou 71.

Mimo toho slouZi koleje 12 — 18 a taktéz i kolej 20 jako koleje pro deponiu vozi uréenych pro operatory
ve vlecce ,Vlecka — pristav Mélnik“. Deponie se ¢leni na vyclenéné (pro Nex vlaky) a nevycélenéné vozy (pro
kusové zasilky). Deponie je neustale driena v dané sestavé. V ptipadé nizsiho poctu voz(l je deponie v ZST
Mé&lnik doplnéna vozy z deponie v ZST Vietaty. V pfipadé vy$$iho poctu voz( v deponii jsou vozy piesunuty
ze ST Mélnik do ZST Vietaty. Pfesun je zabezpeéen vlaky Pn nebo Mn. Pocty vozi spolu s celkovou délkou
vozUl jsou v nasledujici tabulce.

Tab. €. 26: Deponie v ZST Mélnik
Rada Oznaceni Delkzj1 vozmlj pres Potr(vabny Celkova délka
vozu vozu narazniky pocet
Vyclenéné vozy
496 Sggmrss55 29,59 m 6 178 m
457 Sgnss 19,64 m 10 197 m
498 Sggrss55 26,70 m 10 267 m
Celkova délka soupravy s vyclenénymi vozy 642 m
Nevyclenéné vozy
454 Sgsll 20,04 m 10 201 m
457 Sgnss 19,64 m 10 197 m
496 Sggmrss55 29,59 m 10 296 m
498 Sggrss55 26,70 m 10 267 m
Celkova délka soupravy s nevyclenénymi vozy 961 m
Celkova délka soupravy 1603 m

V stanici jsou provadéné taktéZ drobné opravy vozl (vyména brzdovych Spaliku) prevainé v obdobi
duben-fijen dle pocasi a potreby. Denni priimér opravenych voz( na zakladé prehledu za rok 2016 dle
¢lenéni na mésice se pohybuje od 2,9 do 14,4 vozd.

Technologie provozu — nakladni doprava, ¢ast: spojovaci kolej, vliecky
Na spojovaci koleji, kterd spojuje samotné kolejisté ZST Mélnik a vle¢ku ,Vlecka — pristav Mélnik“ a na
vlecce ,Vlecka — pristav Mélnik” Ize definovat nasledujici sloZzeni posunovych dil a smér jizdy:

- posunova zaloha Z1 + souprava od kon&iciho pfimého odesilatelského vlaku; jedouci ze ZST Mé&lnik
do vlecky,

- posunova zaloha Z1 + souprava pro vychozi pfimy odesilatelsky vlak; jedouci z vle¢ky do ZST
Mélnik,
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posunova zaloha Z1 + souprava sloZena z kusovych zasilek se skupinami sefazenymi dle operatord,

jedouci ze ZST Mélnik do vlegky,

- posunova zaloha Z1 + souprava sloZena z kusovych zasilek se skupinami sefazenymi dle smérq,
jedouci z vle¢ky do ZST Mélnik,

- posunova zaloha Z1 + souprava s prazdny vozy uréenymi pro deponovani, resp. opravu, jedouci
z vle¢ky do ZST MélInik,

- posunova zaloha Z1 + souprava s prazdny vozy uréenymi na nakladku, jedouci ze ZST Mélnik do
vlecky,

- samotna jizda posunové zalohy 71,

- mimoradny posun posunové zalohy Z2, popf. Z2 + souprava.

Pozn. posunova zaloha 71 je ve formé stanicni zalohy a taktéz slouzi na odsun a pfistavbu voz( na/z vlecky
resp. mistni praci v ZST Mélnik. Posunova zaloha Z2 vykondva posun na vleéce.

Vleéka ,Vlecka — pristav Mélnik” je obsluhovana z/do stanice posunem. Jizda mezi stanici a vleckou je
zajistovana Cislovanymi posunovymi dily. Pro kazdou jizdu je vyhotovovana vlakova dokumentace. Pfi jizdé
na vlecku a z vlecky je dovoleno drazni vozidla pouze tdhnout, sunuti draznich vozidel je zakdzano. Pfi jizdé
na vlecku a z vle¢ky musi byt posunovy dil pribézné brzdén. Pfed odjezdem posunového dilu na/z vlecky
musi byt provedeno ovéreni Ucinnosti pribézné brzdy nejméné u pétiny vozl (prfednostné loZzenych). Za
ovéreni odpovida stani¢ni vedouci posunu pfi jizdé na vlecku, pfi jizdé z vlecky do stanice vedouci posunu
pro vlecku.

V pfipadé vlecky ,ZZN Polabi a.s. - vlecka Mélnik” je dosla souprava (cca 29 vozl) rozdélena na dvé skupiny
a na vlecku pristavena po ¢astech v dobé obsluhy vle¢ky Mn vlakem. Obracené je souprava odsunuta
z vlecky taktéz v 2 ¢astech v dobé obsluhy vlecky Mn vlakem a sestavena dohromady na dopravni koleje.
Z4té7 je prepravovana dale formou ad-hoc vlaku nebo Mn vlakem. Jizda draznich vozidel mezi drahami na
misté jejich styku muze byt provedena jen jako jizda posunového dilu. Pfi obsluze vlecky je dovoleno
drazni vozidla sunout i tdhnout.

Ostatni vlecky jsou zcela bez vykonu. V pfipadé manipulacniho vykonu na vleckach mohou byt obslouzeny
béhem doby obsluhy vlecky Mn viakem.

Ostatni souvisejici dopravni plochy

Priblizné 500 m od budovy stanice se nachazi zastavka autobusové dopravy, Mélnik, Aut.st., ktera slouzi
pro potreby priméstské dopravy (sméry: Ladvi, Mélnik-Mlazice, Kralupy nad Vitavou, Velky Borek,
Roudnice nad Labem, Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Praha, Novy Bor, Kokofin, Repin, Horni Pocaply,
Jevinéves, Mlada Boleslav a Kladno) a MHD Mélnik. V stavajicim stavu jsou mezi vypravni budovou a ul.
Nadrazni vybudovana parkovaci mista bez vodorovného a svislého dopravniho znaceni.

3.2.2. Zelezniéni stanice Libéchov
Umisténi, urceni a obsazeni stanice

Zelezni¢ni stanice Lib&chov le#i v km 379,883 trati celostatni drahy Lysd nad Labem — Usti nad Labem
zapad, trat je v prilehlych mezistani¢nich Usecich dvoukolejna.

Je stanici pfednostni pro smér:
- Libéchov — Mélnik po prvni tratové koleji;

- Lib&chov — Stéti po druhé tratové koleji.
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Sidlem prednosty provozniho obvodu je stanice Lovosice. Stanice je obsazena vypravéim a dvéma
signalisty.

Koleje

Ve stanici jsou 4 dopravni a 3 manipulacni koleje.

Tab. €. 27: Koleje, jejich urceni, délka a uzZite¢na délka
Kolej ¢islo | Délka/uzitecna | Délka koleje | UzZitecna délka Pozndmka
délka koleje Omezena polohou
Dopravni koleje
1 559/543 nv5-10 S1-11 TV v celé délce
2 560/548 nve—11 S2-12 TV v celé délce
3 559/543 nv5-10 S3-13 TV v celé délce
4 482/476 nv8-11 S4-14 TV v celé délce
Manipulacni koleje
4a ../335 - Vk1 - zardzedlo Bez TV, Vmax = 5 km/h.
6 162/136 nv 8 — hjv 8XA Sel — hjv 8XA Bez TV, Vmax = 5 km/h.
6b 52/52 nv 8XA - zardzedlo | nv 8XA - zardzedlo | Bez TV, Vmax =5 km/h.
Rychlosti

V odboénych vétvich vsech vyhybek je rychlost 40 km/h. V kolejich €. 1 a 2 je rychlost jako v pokradovani
tratové koleje, v ostatnich dopravnich a manipulaénich kolejich 40 km/h, v koleji ¢. 4a, 6 a 6b je 5 km/h.

Ndastupisté

Ve stanici jsou tato vnitfni Uroviiova nastupisté:

Tab. €. 28: Néstupiété v ZST Lib&chov
Nastupisté Délka Druh
¢.3ukoleje ¢. 1 170 m zvysené s pevnou hranou
¢. 2 ukoleje ¢. 2 180 m zvysené s pevnou hranou
¢. lukoleje ¢. 4 110m zvysené s pevnou hranou

PFistup na ndastupisté je od vypravni budovy pres Uroviovy prechod v km 379,888.
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, ostatni vybaveni

Stanice je vybavena elektromechanickym zabezpecovacim zafizenim se svételnymi ndavéstidly a
elektrickymi pFestavniky. Dle TNZ 342620 se jednd o zafizeni 2. kategorie. Zafizeni ovlada vypravéi z
dopravni kancelare a signalisté na St 1 a St 2. Zafizeni neumoznuje dalkové ovladani.

Hlavni, sefadovaci navéstidla, zpdsob obsluhy vyhybek a vykolejek v ZST Libéchov jsou zndzornény
v pfiloze 2-2. Vyhybky 1 — 8 a vykolejka Vk1 jsou obsluhovany signalistou na St 1, vyhybky 8XA — 15 jsou
obsluhovany signalistou na St 2. Vyhybky nejsou vybaveny ohfevem vymeén.

Na pracovisti vypravciho je zapojovac telefonnich okruhl, v pfipadé poruchy je k dispozici nahradni.
Dopravni telefonni sit je zapojena do telekomunikaéniho obsluzného panelu. V obvodu stanice jsou
provozovany mistni radiova sit a sit radiodispecerska.

Nakladové a komercni prace

Kolej €. 6 je nakladkova a vykladkova a nachazi se pfi ni boéni rampa.
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Stanice nevykazuje zadné vykony. TaktéZ stanice nema vypravni opravnéni pro nakladni prepravu.
Postradatelnost

Tabulka nizZe udava pfehled postradatelnych zafizeni dle dat poskytnutych zadavatelem. Mistnim Setfenim
vSak bylo zjisténo, Ze vSechny nize uvedena zatizeni jiz byla odstranéna.

Tab. €. 29: Postradatelnost

Délka Vyhybek | Kolej Cislo Vyhybka | Ostatni zafizeni
koleje [ks] cislo
[m]

Strazni domek ¢. 1

Strazni domek €. 157
Strazni domek v km 380,164
Zdény sklad v km 380,071

Technologie provozu — osobni doprava

Stanice je obsluhovana pouze tranzitnimi vlaky linky $32 Lysa nad Labem — Stéti, ktera dal pokracuje jako
linka U32 Stéti — Usti nad Labem zépad. Vlaky linky R23 stanici projizdi.

Béhem bézné dvouhodinové Spicky jsou vlaky vedeny:

LL:24 R23 Usti nad Labem zépad — Kolin

§S:29,5 R23 Kolin — Usti nad Labem zépad

S$S:54,5 — 5S:55 $32/U32 Usti nad Labem zapad — Lysa nad Labem
$S:59,5 — LL:00 $S32/U32 Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad

Pro osobni vlaky jsou v ZST Libéchov k dispozici koleje €. 1, 2 a 4, pti kterych jsou vybudovana nastupisté.
Na zakladé podkladu ,,Seznam vlak(l pro stani¢ni zaméstnance ZST Libéchov” je mozno konstatovat, Ze pro
tranzitni osobni vlaky jsou vyuZivany vyhradné koleje ¢. 1 a 2.

Technologie provozu — nakladni doprava

Tranzitni nakladni vlaky (kategorie Nex a Pn) stanici prevainé projizdi, méné c¢asto v ni zastavuji
z dopravnich divodu (vétSinou kvili dodrzeni provoznich intervald a naslednych mezidobi, a to jenom ve
vazbé na sousedni ZST Mélnik). Ve stanici nepfebihd mistni prace. Projizdgjici tranzitni nakladni vlaky
vyuzivaji koleje €. 1, 2. Pokud tranzitni nakladni vlak zastavuje a neni predjizdén vlakem osobni dopravy,
vyuziva taktéz koleje €. 1, 2. V opacném pfipadé vyuZije predjizdnou kolej €. 3. Toto se tyka pouze lichych
vlakd smér Mélnik, v sudém sméru neni pravidelny zastavujici vlak v stanici. Celkové zastavuje 28
tranzitnich nakladnich vlakd (z toho 20 na koleji €. 1 a 8 na koleji €. 3).

Pozn. Udaje o poctu vlakd nezohledfuji kalendafni omezeni v jizdach vlakd; pocty jsou uvedeny za 24
hodin. TaktéZz udaje o vyuZivani koleji vlaky jsou prebrany z podkladu ,Seznam vlakd pro staniéni
zaméstnance ZST Lib&chov*.

Ostatni souvisejici dopravni plochy

PFiblizné 1000 m od budovy stanice se nachazi zastavka autobusové dopravy, Libéchov, Zel.st., kterd slouzi
pro potfeby piiméstské dopravy (sméry Ladvi, Stéti). Pobliz budovy se nachdzi nezpevnéna plocha, ktera
mUZe slouZit jako misto pro stani.
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3.2.3. Zelezniéni stanice Stéti

Umisténi, urceni a obsazeni stanice

Zelezniéni stanice Stéti lezi v km 385,712 trati celostatni drahy Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad,
trat je v pfilehlych mezistaniénich Usecich dvoukolejna.

Je stanici pfednostni pro smér:

- Stéti — Lib&chov po prvni tratové koleji;

- Stéti — Hostka po druhé tratové koleji.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je stanice Lovosice. Stanice je obsazena vypravéim a dozorcem

vyhybek.

Koleje

Ve stanici jsou 6 dopravnich a 2 manipulacni koleje.

Tab. €. 30: Koleje, jejich urceni, délka a uZite¢na délka
Kolej ¢islo | Délka/uziteéna | Délka koleje | UzZitecna délka Pozndmka
délka koleje Omezena polohou
Dopravni koleje
1 579/554 nv5-18 S1-11 TV v celé délce
2 530/476 nve6-—15 S2-12 TV v celé délce
3 536/516 nv7-16 S3-13 TV v celé délce
4 554/482 nve6-—15 S4-14 TV v celé délce
5 357/346 nv9-—-13 S5-15 TV v celé délce
7 310/299 nv10-13 S7-L17 Bez TV
Manipulacni koleje
5a 218 - Vk1 — zardzedlo Manipulacni, kusa, bez TV. Zakaz
jizdy draznich vozidel s vyjimkou
9 128 _ VK3 — zarasedlo :ps:::nlch hnacich vozidel MUV
OSPD Usti nad Labem.
Rychlosti

V odboénych vétvich vsech vyhybek je rychlost 40 km/h. V kolejich €. 1 a 2 je rychlost jako v pokradovani

tratové koleje, v ostatnich dopravnich a manipulaénich kolejich 40 km/h.

Nastupisté

Ve stanici jsou tato vnitfni Uroviiova obrubnikova nastupisté:

Tab. € 31: Néstupisté v ZST Stéti

Ndastupisté Délka Vyska nad TK
¢. 1 ukoleje €. 5 163 m 200 mm
¢. 2 ukoleje ¢. 3 235m 200 mm
¢.3 ukoleje €. 1 236 m 200 mm
€. 4 u koleje €. 2 234 m 200 mm

Pfistup na nastupisté je od vypravni budovy pfes Groviiové prechodové mustky.
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Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, ostatni vybaveni

Stanice je vybavena reléovym zabezpeovacim zafizenim typu AZD 71 s individuainim stavénim vyhybek.
Dle TNZ 342620 se jedna o zafizeni 3. kategorie. Zafizeni obsluhuje vypravéi z dopravni kancelare. Zafizeni
neumoznuje dalkové ovladani.

Hlavni, sefadovaci navéstidla, zplsob obsluhy vyhybek a vykolejek v ZST Stéti jsou zndzornény v pfiloze 2-
3. Vyhybky 1 -10, 13 — 21 jsou obsluhovany Ustfedné z DK vypravcim, vykolejky Vk1 a Vk3 ru¢né. Vyhybky
nejsou vybaveny ohfevem vymén.

Dopravni telefonni sit je zapojena do telefonniho reléového zapojovace, v pfipadé poruchy je k dispozici
nahradni. Déle je na pracovisti vypravciho dispecerské zafizeni s telekomunikaénim obsluznym panelem.
V obvodu stanice jsou provozovany mistni radiova sit a sit radiodispecerska.

Vlecky

Vle¢ka ,Mondi Stéti a. s.“ je do drahy celostatni zatsténa v Zelezni¢ni stanici Stéti do koleje €. 5 vyhybkou
14 v km 385,866. Cislo vlecky: 3060. Vle¢ka slouzi jako zaloZni, v piipadé nesjizdnosti té samé vlecky, ktera
je takté? zausténa do ZST Hnévice.

Ndakladové a komeréni prace

Kolej €. 7 je nakladkova a vykladkova a nachazi se pfi ni bo¢ni rampa. Patrné jsou nulové vykony tohoto
manipulaéniho mista v dobé zpracovani projektu.

Tab. €. 32: Manipulaéni vykony vlecek a nakladkové a vykladkové koleje
nazev pfistaveno | odsunuto naloZeno vyloZzeno pristavby odsuny
vozl vozl vozl vozl obsluhy obsluhy
2016 0 0 0 0 0 0
smluvni | 2015 0 0 0 0 0 0
misto 2014 5 5 0 5 2 2
Stéti 2013 8 8 1 7 3 3
2012 5 5 0 5 2 2

Postradatelnost

Tabulka niZze udava prehled postradatelnych zafizeni dle dat poskytnutych zadavatelem. Zatizeni vyjma
stavadel jsou uZ odstranéna.

Tab. €. 33: Postradatelnost

Délka Vyhybek | Kolej cislo Vyhybka | Ostatni zatizeni
koleje [ks] ¢islo

[m]

270 2 53, 7a 8,12

Strazni domek ¢. 1

Strazni domek €. 156
stavédlo ¢. 1 v km 385,320;
stavédlo ¢. 2 v km 385,895

Technologie provozu — osobni doprava

Stanice je obsluhovana tranzitnimi vlaky linky R23 jezdicich v iseku Kolin — Usti nad Labem a linky S32 Lys4
nad Labem — Stéti, kterd pfimo navazuje na linku U32, a dal pokraduje jako linka U32 Stéti — Usti nad
Labem zapad. T¥i pary vlaku linky U32 jsou ve stanici koncici, resp. vychozi, pficemz v stanici je vykonavan
obrat. Jeden obrat je vykondavan pfes noc s pobytem v stanici cca 6 hodin.
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Béhem bézné dvouhodinové Spicky jsou vlaky vedeny:

LL:05 — LL:05,5 S32/U32 Lys4 nad Labem — Usti nad Labem zapad
LL:19,5 — LL:20 R23 Usti nad Labem zapad — Kolin

LL:50 U32 Usti nad Labem zapad — Stéti

$S:05 U32 Stéti — Usti nad Labem zapad

$S:34 — S5:35 R23 Kolin — Usti nad Labem zapad

§S:49,5 — 5S:50 S32/U32 Usti nad Labem zépad — Lysa nad Labem

Z pfehledu je patrny obrat vlaku linky U32 Usti nad Labem zapad — Stéti na vlak linky U32 Stéti — Usti nad
Labem zapad v 7ST Stéti.

Pro osobni vlaky jsou v ZST Stéti k dispozici koleje €. 1, 2, 3 a 5, pfi kterych jsou vybudovand nastupisté.
Na zékladé podkladu ,Seznam vlak{l pro staniéni zaméstnance ZST Stéti“ je mozno konstatovat, 7e pro
tranzitni osobni vlaky jsou vyuZivany vyhradné koleje €. 1 a 2. Kolej €. 3 je vyuZivana pro vySe zminované
vlaky, které jsou ve stanici koncici nebo vychozi.

Technologie provozu — nakladni doprava

Tranzitni nakladni vlaky (kategorie Nex a Pn) stanici prevainé projizdi, méné casto v ni zastavuji
z dopravnich ddvodi (tykd se pouze jednoho vlaku Nex smér Usti nad Labem-Stfekov, ktery ve stanici
zastavuje z divodu kolize trasy s trasou vychoziho Os vlaku téhoz sméru). Ve stanici neptrebihd mistni
prace, vyjma ¢asu, kdy je ve vyluce napojeni vle¢ky do ZST Hnévice. Projizdé&jici tranzitni nakladni vlaky
vyuzivaji koleje €. 1, 2. Zmifovany jeden zastavujici Nex vyuziva kolej €. 4 s pobytem 17 minut.

Pozn. Udaje o poétu vlakd nezohledfuji kalendafni omezeni v jizdach vlakd; pocty jsou uvedeny za 24
hodin. TaktéZz udaje o vyuZivani koleji vlaky jsou pfebrany z podkladu ,Seznam vlakd pro staniéni
zaméstnance ZST Stéti“.

Ostatni souvisejici dopravni plochy

PFiblizné 350 m od budovy stanice se nachazi zastavka autobusové dopravy, Stéti, 7el.pfejezd, kterd slouzi
pro potieby piiméstské dopravy (sméry Stéti, Snédovice, Dudniky). V stavajicim stavu pfi vypravni budové
jsou vybudovana parkovaci mista bez vodorovného a svislého dopravniho znaceni.

3.2.4. Zelezni¢ni stanice Hostka
Umisténi, urceni a obsazeni stanice

Zelezniéni stanice Hostka leZi v km 392,172 trati celostatni drahy Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad,
trat je v pfilehlych mezistaniénich Usecich dvoukolejna.

Je stanici pfednostni pro smér:
- Hostka — Stéti po prvni tratové koleji;
- Hostka — Polepy po druhé tratové koleji.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je stanice Lovosice. Stanice je obsazena vypravéim a dvéma
signalisty.

Koleje

Ve stanici jsou 4 dopravni a 3 manipulacni koleje.
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Tab. €. 34: Koleje, jejich urceni, délka a uZite¢na délka
Kolej ¢islo | Délka/uzitecna | Délka koleje | UzZitecna délka Pozndmka
délka koleje Omezena polohou
Dopravni koleje
1 551/535 nv5-11 S1-11 TV v celé délce
2 551/511 nve-—12 S2-12 TV v celé délce
3 501/486 nv5-10 S3-13 TV v celé délce
4 551/533 nve-—12 S4-14 TV v celé délce
Manipulacni koleje
5 363/363 hjv8-9 hjv8-9 Bez TV
5a 34/34 nv 8 —zarazedlo nv 8 — zarazedlo Odvratna a kusa, bez TV
5b 80/80 nv 8 — zarazedlo nv 8 — zarazedlo Odvratna a kusa, bez TV,
trvale vyloucena
Rychlosti

V odboénych vétvich vsech vyhybek je rychlost 40 km/h. V kolejich €. 1 a 2 je rychlost jako v pokracovani
tratové koleje, v ostatnich dopravnich a manipulaénich kolejich 40 km/h.

Nastupisté

Ve stanici jsou tato vnitfni Uroviiova nastupisté:

Tab. ¢. 35: Néstupisté v ZST Hostka
Nastupisté Délka Druh
¢. 2 ukoleje ¢. 1 185 m zvysené s pevnou hranou
¢. 3 ukoleje ¢. 2 185 m zvysené s pevnou hranou
¢. 1 ukoleje¢. 3 185 m zvysené s pevnou hranou
¢.4 ukoleje ¢. 4 185 m zvysSené s pevnou hranou

Pristup na nastupisté je od vypravni budovy pres Uroviové prechodové mustky.
Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, ostatni vybaveni

Stanice je vybavena elektromechanickym zabezpecovacim zafizenim s kolejovymi obvody a svételnymi
navéstidly. Dle TNZ 342620 se jednd o zafizeni 2. kategorie. Zafizeni obsluhuje vypravéi z dopravni
kancelare a signalisté na St 1 a St 2. Zafizeni neumozniuje ddlkové ovladani.

Hlavni, sefadovaci navéstidla, zplsob obsluhy vyhybek a vykolejek v ZST Hostka jsou zndzornény v pfiloze
2-4. Vyhybky 1 — 8 jsou obsluhovany signalistou na St 1, vyhybky 9 — 16 jsou obsluhovany signalistou na St
2. Vyhybky nejsou vybaveny ohfevem vymén.

Dopravni telefonni sit je zapojena do telefonniho reléového zapojovace, v pfipadé poruchy je k dispozici
nahradni. Déle je na pracovisti vypravciho dispecerské zafizeni s telekomunikaénim obsluznym panelem.
V obvodu stanice jsou provozovany mistni radiova sit a sit radiodispecderska.

Ndakladové a komeréni prace

Kolej ¢. 5 je nakladkova a vykladkova a nachazi se pfi ni bo¢ni rampa. Patrné jsou nulové vykony tohoto
manipulaéniho mista v dobé zpracovani projektu.
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Tab. €. 36: Manipulacni vykony vlecek a nakladkové a vykladkové koleje

nazev pfistaveno | odsunuto naloZeno vyloZeno pristavby odsuny
vozl vozl vozl vozl obsluhy obsluhy

smluvni | 2016 0 0 0 0 0 0
misto 2015 0 0 0 0 0 0
Stéti 2014 0 0 0 0 0 0
2013 9 9 0 9 2 2
2012 0 0 0 0 0 0

Postradatelnost

Tabulka nize udava prehled postradatelnych zafizeni dle dat poskytnutych zadavatelem. Zafizeni jesté
nejsou odstatnéna.

Tab. €. 37: Postradatelnost

Délka Vyhybek | Kolej cislo Vyhybka | Ostatni zafizeni

koleje [ks] Cislo

[m]

370 3 5 (cast, 5a, 5b) 8,9,10 celni rampa u kol. ¢. 5a

Technologie provozu — osobni doprava

Stanice je obsluhovadna pouze tranzitnimi vlaky linky U32 Stéti — Usti nad Labem zapad, které piimo
navazuji na linku S32 Lysa nad Labem — Stéti. Vlaky linky R23 stanici projizdi. Béhem béiné dvouhodinové
Spicky jsou vilaky vedeny:

LL:11 - LL:11,5 S32/U32 Lysé nad Labem — Usti nad Labem zapad
LL:14,5 R23 Usti nad Labem zapad — Kolin

$S:43,5 — 5S:44 532/U32 Usti nad Labem zépad — Lysa nad Labem
$S:40 R23 Kolin — Usti nad Labem zapad

Pro osobni vlaky jsou v ZST Hostka k dispozici koleje €. 1, 2, 3 a 4, pfi kterych jsou vybudovana néstupisté.
Na zékladé podkladu ,Seznam vlak{ pro stani¢ni zaméstnance ZST Hostka“ je mozno konstatovat, Ze pro
tranzitni osobni vlaky jsou vyuZivany vyhradné koleje ¢. 1 a 2.

Technologie provozu — nakladni doprava

Tranzitni nakladni vlaky (kategorie Nex a Pn) stanici prevazné projizdi, v jednom pripadé (Nex smér Usti
nad Labem-Stfekov) v ni zastavuje z dopravnich divodU. Ve stanici neprobihaji mistni prace. Veskeré
projizdéjici tranzitni nakladni vlaky véetné zmifiovaného jednoho zastavujiciho vyuZivaji koleje €. 1, 2.

Pozn. Udaje o poétu vlakd nezohledfuji kalendafni omezeni v jizdach vlakd; pocty jsou uvedeny za 24
hodin. TaktéZ udaje o vyuZivani koleji vlaky jsou prebrany z podkladu ,Seznam vlakli pro stanicni
zaméstnance ZST Hodtka“.

Ostatni souvisejici dopravni plochy

Priblizné 150 m od budovy stanice se nachazi zastavka autobusové dopravy, Hostka, Zel.st, ktera slouzi
pro potfeby piiméstské dopravy (sméry Libochovice, Litoméfice, Stéti). Pobliz budovy se nachazi
nezpevnéna plocha, ktera mize slouzit jako misto pro stani.
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Zelezniéni stanice Polepy lezi v km 397,986 trati celostatni drahy Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad,
trat je v pfilehlych mezistaniénich Usecich dvoukolejna.

Je stanici pfednostni pro smér:

- Polepy — Litoméfice dolni naddrazi po druhé tratové koleji;

- Polepy — Hostka po prvni tratové koleji.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je stanice Lovosice. Stanice je obsazena vypravéim a dozorcem

vyhybek.

Koleje

Ve stanici jsou 4 dopravni a 3 manipulacni koleje.

Tab. €. 38: Koleje, jejich urceni, délka a uZite¢na délka
Kolej ¢islo | Délka/uzitecna | Délka koleje | UzZitecna délka Pozndmka
délka koleje Omezena polohou
Dopravni koleje

1 630/589 nv5-13 S1-11 TV v celé délce

2 620/578 nve6-14 S2-12 TV v celé délce

3 554/518 nv7-12 S3-13 TV v celé délce

4 620/585 nve6-14 S4-14 TV v celé délce

Manipulacni koleje

5 -/426 - hjv 8 — k1 TV v celé délce

5a 164/164 nv 8 — hjv N1* nv 8 — hjv N1* Kusa, bez TV, pro obsluhu
vlecky Montazni zakladna
Polepy

7 340/340 nv 9 - zarazedlo nv 9 - zarazedlo Kusa, bez TV

Rychlosti

V odboénych vétvich vsech vyhybek je rychlost 40 km/h. V kolejich €. 1 a 2 je rychlost jako v pokracovani
tratové koleje, v ostatnich dopravnich a manipulaénich kolejich 40 km/h.

Nastupisté

Ve stanici jsou tato vnitini Uroviiova nastupisté se zpevnénou hranou:

Tab. €. 39: Néstupiété v ZST Polepy
Ndastupisté Délka Vyska nad TK
¢. 1 ukoleje ¢. 3 203 m 250 mm
¢. 2 ukoleje €. 1 153 m 250 mm
¢. 3 ukoleje €. 2 153 m 250 mm
¢. 4 ukoleje ¢. 4 158 m 250 mm

PFistup na ndstupisté je od vypravni budovy ptes Uroviiové prechody.

Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, ostatni vybaveni

Stanice je vybavena reléovym zabezpecovacim zafizenim typu DSR. Dle TNZ 342620 se jedna o zafizeni 3.
kategorie. Zatizeni obsluhuje vypravci z dopravni kancelare. Zatizeni neumozniuje dalkové ovladani.
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Hlavni, sefadovaci navéstidla, zplisob obsluhy vyhybek a vykolejek v ZST Polepy jsou zndzornény v pfiloze
2-4. Vyhybky 1 — 6 a 12 — 18 a Vk1 jsou obsluhovany ustfedné z DK vypravéim, vyhybky 7, 8 a 9 mistné
ru¢né odborné zpUlsobilym zaméstnancem dopravce. Vyhybky nejsou vybaveny ohfevem vymén.

Dopravni telefonni sit je zapojena do telefonniho reléového zapojovace, v pfipadé poruchy je k dispozici
nahradni. Déle je na pracovisti vypravciho dispecerské zafizeni s telekomunikaénim obsluznym panelem,
do kterého je zapojena sit radiodispecerska.

Vlecky

Vlecka , Vlecka Montdzni zakladna Polepy“ je zausténa v Zeleznicni stanici Polepy do koleje ¢. 5a vyhybkou
N1 v km 397,659. Cislo vle¢ky: 3167.

Nakladové a komercni prace

Kolej €. 5 je nakladkova a vykladkova a nachazi se pfi ni bo¢ni rampa (bez vykonu). Jako nakladkova a
vykladkova kolej je vyuZivana zejména kolej €. 7, kde se nachazi manipulacni zafizeni na nakladku (smluvni
misto). Taktéz vlecka generuje vykony.

—— PRODEX spol. s r.o., organiza¢ni slozka

Tab. €. 40: Manipulacni vykony vlecek a nakladkové a vykladkové koleje
nazev pristaveno | odsunuto naloZeno vyloZzeno pristavby odsuny
vozl vozU vozU vozl obsluhy obsluhy
Montdazni | 2016 8 8 8 0 5 5
zakladna 2015 9 9 9 0 5 5
Polepy 2014 19 19 11 10 10 10
2013 33 33 19 4 12 12
2012 18 18 15 3 11 11
smluvni 2016 4 4 4 0 1 1
misto 2015 40 40 38 2 8 9
Polepy 2014 3 3 0 3 2 2
2013 9 9 9 0 8 8
2012 41 41 33 8 15 15

Postradatelnost

Tabulka nize udava prehled postradatelnych zafizeni dle dat poskytnutych zadavatelem. Zafizeni jsou uz
odstranéna.

Tab. €. 41: Postradatelnost

Délka Vyhybek | Kolej Cislo Vyhybka | Ostatni zatizeni
koleje [ks] Cislo
[m]

stavédlo ¢. 1 a km 397,690;
stavédlo ¢. 2 vkm 398,387

Technologie provozu — osobni doprava

Stanice je obsluhovana pouze tranzitnimi vlaky linky $32 Lysa nad Labem — Stéti, ktera dal pokracuje jako
linka U32 Stéti — Usti nad Labem zapad. Vlaky linky R23 stanici projizdi.

Béhem bézné dvouhodinové Spicky jsou vlaky vedeny:
LL:09,5 R23 Usti nad Labem zapad — Kolin
LL:16,5 — LL:17 S32/U32 Lys4 nad Labem — Usti nad Labem zapad

Provozni a dopravni technologie
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$S:38 — 55:38,5 $32/U32 Usti nad Labem zépad — Lysa nad Labem
S$S:45 R23 Kolin — Usti nad Labem zapad

Pro osobni vlaky jsou v ZST Polepy k dispozici koleje €. 1, 2, 3 a 4, pfi kterych jsou vybudovana nastupisté.
Na zékladé podkladu ,Seznam vlak( pro staniéni zaméstnance ZST Polepy” je mozno konstatovat, Ze pro
tranzitni osobni vlaky jsou vyuZivany vyhradné koleje ¢. 1 a 2.

Technologie provozu — nakladni doprava

Tranzitni ndkladni vlaky (kategorie Nex a Pn) stanici projizdi. Ve stanici nemanipuluji. Projizdéjici tranzitni
nakladni vlaky vyuzivaji vyhradné koleje €. 1, 2.

Stanice je obsluhovana jednim parem Mn vlakd, ktery jezdi v trase Velké Zernoseky — Polepy a zpét. Mn
vlak obsluhuje ZST Polepy 1x béhem tydne.

Pozn. Udaje o poctu vlakd nezohledfiuji kalendaini omezeni v jizdach vlakd; pocty jsou uvedeny za 24
hodin. TaktéZ udaje o vyuZivani koleji vlaky jsou prebrany z podkladu ,Seznam vlakli pro stanicni
zaméstnance ZST Polepy*“.

Ostatni souvisejici dopravni plochy

Pfed budovou stanice se nachazi zastavka autobusové dopravy, Polepy, Zel.st, ktera slouZi pro potreby
pfiméstské dopravy (sméry LibéSice, Litoméfice, Roudnice nad Labem). Pobliz budovy se nachazi
nezpevnéna plocha, ktera mize slouZit jako misto pro stani.

Provozni a dopravni technologie
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3.3. Soucdasné tratové ukazovatele propustnosti

Ukazovatele propustnosti pro GVD 2016/2017 byli poskytnuty SZDC GR 012 a jsou uvedeny v nésledujici
tabulce. Omezujici Usek je mezistani¢ni Usek Vsetaty — Mélnik.

Tab. ¢. 42: Ukazovatele propustnosti tratovych koleji

ukazovatel pro 1. tratovou kolej pro 2. tratovou kolej
tobs (min) 4,89 4,94

tmez poz (min) 3,18 3,21

N (vlaky/24 hod.) 103 99

n (vlaky/24 hod.) 178 176

So 1440 min. (-) 0,29 0,27

So 120 min. (-) 0,43 0,36

K 1440 min. (%) 47 % 45 %

K 120 min. (%) 57 % 48 %

3.4. Soucasné personalni obsazeni

V stavajici dobé se v feSeném useku vyskytuje typova funkce vypravdi, signalista, dozorce vyhybek a
operator Zelezni¢ni dopravy.

Tab. €. 43: Personalni potireba
operator
, .. . . dozorce . e .
Dopravna vypravci signalista vih. Zeleznicni Celkem
dopravy
ZST MéInik 4,764 9,398 - 4,699 18,861
ZST Lib&chov 4,731 9,398 - - 14,129
ZST Stéti 4,731 - 1 - 5,731
ZST Hostka 4,731 9,398 - - 14,129
ZST Polepy 4,731 - 1 - 5,731
Celkem 23,688 28,194 2 4,699 58,581

3.5. Frekvence cestujicich

Na zakladé smlouvy o poskytnuti idajl tykajicich se frekvence cestujicich mezi spolecnosti Prodex spol. s
r.o., organizaéni slozka a Ceské drahy, a.s. nem@Zu byt Gdaje poskytnuté tfetim stranam. Na zakladé
tohoto kapitola neobsahuje potfebné Udaje. V pfipadé, kdy je nutné vyuzit udaje o frekvencich pro
vypocet dimenze technického zafizeni, dopravni technolog vykona propocet a sdéli vypocteny udaj
profesnimu projektantovi. Ten nasledné pouzije udaj pro dimenzovani pfislusného technického zafizeni.

Provozni a dopravni technologie
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4. NOVY STAV
4.1. Tratové tseky
4.1.1. Tratovy Usek Vietaty — Litoméfice dolni nadrazi

V souladu s vysledky a doporucenimi studie proveditelnosti je v ramci dopravni a provozni technologie
sledovana varianta ve vyhledovém stavu, kterd zajisti zlepSeni stavebné technického stavu infrastruktury
a zabezpeti naplnéni cil&i uvedenych v kapitole 2. Uvod.

Kilometrické polohy uvedené v této ¢asti jsou uvedeny v novych Zelezni¢nich kilometrech, pokud neni
uvedeno jinak. Pro rychly pfevod km poloh mezi stavajicimi a novymi km lze zjednodusené uvaZovat
s nasledovnym: stavajici zkm + 100 m = novy Zkm (jenom orientacné).

Zakladni udaje, zastavky
V ndvrhovém stavu se uvaZuje se zachovanim organizace provozu dle pfedpisu SZDC D1.

V navrhovém stavu (po realizaci této stavby) se uvazuje s napajenim systémem 3kV DC, v dlouhodobém
horizontu se zménou napajeni systémem 25kV 50 Hz AC.

V nadvrhovém stavu se uvazuje s nasledujicimi Upravami stavajicich dopravnich bodu:

- zrudeni stavajici ZST Libéchov,

- vybudovani nové Odb. Libéchov zdmek v Useku Mélnik — Stéti jako nahrada za zrusenou ZST
Lib&chov v stavajici poloze soucasni ZST Libéchov,

- vybudovani nové Zast. Libéchov v useku Mélnik — Odb. Libéchov zamek jako ndhrada za zrusené
zafizeni pro cestujicich v ZST Libéchov v nové poloze,

- zrueni stavajici ZST Hostka.

- vybudovani nové ZST Hostka v Useku Stéti — Polepy jako nahrada za zru$enou ZST Hostka v poloze
obvodu i mimo obvodu stavajici ZST Hostka,

- vybudovani nové Zast. Hostka mésto jako nahrada za zru$ené zafizeni pro cestujicich v ZST Hostka
v poloze obvodu stavajici ZST Hostka,

Ostatni dopravni body bez zasadnéjsich zmén typl dopravnich bodd a km poloh. Celkova koncepce vychazi
z dokumentu ,,Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty — Décin“ (dale SP), varianta Stred.
Kilometricka vzdalenost dopraven a zastavek je zpracovana v nasledujici tabulce, pricemz udaje, které se
netykaji feSeného uUseku, jsou vyznaceny kurzivou. Nazvy dopraven a zastavek jsou uvadény podle
predpisu SZDC SR70. Vyjimku tvoii Odb. Libéchov zdmek a Zast. Hostka mésto. Jedna se o nové nazvy
novych dopravnich bodl v k.i. mést Libéchov a Hostka, které byly odsouhlasené zastupitelstvy mést.
Vypisy ze zasednuti zastupitelstev spolu s odsouhlasenymi nazvy jsou soucasti dokladové casti. Pro urceni
nazvl dopravnich bodu je nutno de zakona ¢. 266/1994 Sb., o drédhach, v platném znéni, pozadat Drazni
urad o urceni nazvu tohoto dopravniho bodu. Jako pfilohu této Zadosti musi Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace pfilozit stanovisko/usneseni obce, na jejimz katastralnim tUzemi se dopravni bod
nachazi, véetné planku se zakreslenim kilometrické polohy dopravniho bodu.

Kilometrické polohy dopravnich bod(i vychazeji v pfipadé ZST a Odb. z poloh dopravni kancelafe, resp.
z mistnosti, kde bude umisténa deska nouzovych obsluh, v pfipadé zastavek se vychazelo z aritmetického
praméru km poloh geometrickych stfedd nastupist.

Schéma navrhového stavu tratového useku Mélnik — Litoméfice dolni nadrazi je soucasti prilohy €. 3.
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Tab. €. 44: Kilometrickd vzddlenost dopraven a zastavek
Dobravna S it T Vzajemna Vzajemna vzdalenost dopraven
P vzdélenost [km] [km]
ZST Mélnik 371,821 -
Zast. Mélnik-Mlazice 374,839 3,018 3196
Zast. Libéchov 378,459 3,620 ’
Odb. Libéchov zamek 380,017 1,558
75T Stéti 385,898 5,881 5,881
Zast. Hostka mésto 391,715 5,817 6,333
ZST Hostka 392,231 0,516 8,166
ZST Polepy 398,101 5,870 5,870
Zvast. KreSice u Litoméric 402,119 4,018 8531
ZST Litomérice dolni nadraZi 406,632 4,513 !
délka Useku 34,811

Zelezniéni stanice jsou popsdny v ¢asti 4.2. Zelezni¢ni stanice. Na feSeném Useku jsou navrieny zastavky:

Zastivka Mélnik—Mlazice lezi v km 374,839 mezi ZST Mélnik a Odb. Libéchov zdmek. Zastavka ma
nastupisté/nastupistni hranu:

.1uTKC¢. 1vdélce 110 m, vySka ndstupisté nad temenem kolejnice je 550 mm,

¢
€. 2 uTKC¢. 2 v délce 110 m, vyska nastupisté nad temenem kolejnice je 550 mm.

PFistup cestujicich z ¢ela nastupisté bude Uroviiové prejezdem v km 374,910. Mimo toho bude zabezpecen
pfistup na nastupisté i z druhého cela nastupisté (nastupisté ¢. 2) a z boku nastupisté (nastupisté ¢. 1).
Délka nastupisté je odvozena z nejdeliho Os vlaku linky S32/U32, ktery jako jediny danou zastavku
obsluhuje. Délka nastupisté je shodna s délkou uvedenou v SP. Odvozena délka nastupist se tyka vsech tu
nize uvedenych zastavek. Zfizeni prostfidanych nastupist nebylo z prostorovych mozZnosti (poloha
komunikace vici trati) mozné. Nejblizsi zastavka vefejné dopravy je/bude cca 150 m zastavka Mélnik,
Mlazice, Zel. zast. (bez zmény vici stavajicimu stavu). Ostatni souvisejici dopravni plochy se v okoli
zastavky nenachazeji.

Zastavka Libéchov leZi v km 378,459 mezi ZST Mélnik a Odb. Libéchov zamek. Zastavka md nastupisté:

(el

.1uTK¢. 1vdélce 110 m, vyska nastupisté nad temenem kolejnice je 550 mm,
.2 UuTKZ¢. 2 vdélce 110 m, vyska ndastupisté nad temenem kolejnice je 550 mm.

(el

PFistup cestujicich na nastupisté bude mimourovioveé podjezdem (pod Zelezni¢nim mostem) v km 374,349
a z boku nastupisté. Se zfizenim prostfidanych nastupist nebylo uvazovano. Nejblizsi zastavka verejné
dopravy bude cca 160 m zastavka Libéchov, Maly Libéchov. Ostatni souvisejici dopravni plochy se v okoli
zastavky nenachdzeji.

Zastavka Hostka mésto leZi v km 391,715 na obvodu ZST Hostka (Ustecké zhlavi). Zastdvka ma nastupisté:

1 uTKC¢. 1vdélce 110 m, vyska nastupisté nad temenem kolejnice je 550 mm,

C.
€. 2 uTKC¢. 2 v délce 110 m, vyska nastupisté nad temenem kolejnice je 550 mm.

PFistup cestujicich z ¢ela nastupisté bude Uroviiové prejezdem v km 391,642. Mimo toho bude zabezpecen
pristup na nastupisté i z boku nastupisté (jenom nastupisté €. 1). Zfizeni prostfidanych nastupist nebylo
z majetkopravnich podminek mozné. Nejblizsi zastavka verejné dopravy bude cca 150 m zastavka Hostka,
nam. Ostatni souvisejici dopravni plochy se v okoli zastavky nenachazeji.

Zastavka Kresice u Litomé&fic le?i v km 402,119 mezi ZST Polepy a ZST Litoméfice dol.n. Zastadvka ma
nastupisté:
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O

.1uTKC¢. 1vdélce 110 m, vySka ndstupisté nad temenem kolejnice je 550 mm,
.2UTKC¢. 2 vdélce 110 m, vySka ndstupisté nad temenem kolejnice je 550 mm.

O

Ptistup cestujicich z ¢ela ndstupisté bude Uroviiové prejezdem v km 402,121. V zastavce je navriené
prostfidani nastupist. Nejblizsi zastavka verejné dopravy je/bude cca 400 m zastavka Kresice, resp.
zastavka Kresice, Zahorany. Ostatni souvisejici dopravni plochy se v okoli zastavky nenachazeji.

Rychlosti, sklonové poméry

V navrhovém stavu se neuvazuje o zméné maximalni tratové rychlosti (120 km/h) ani zadbrzdné vzdalenosti
(1000 m). Pripadné sniZeni nejvyssi tratové rychlosti ve vybranych Usecich bude predmétem feseni v dalsi
projektové pripravé.

Omezeni nejvyssi tratové rychlosti shrnuje tab. ¢. 45.

Tab. ¢. 45: Omezeni nejvyssi tratové rychlosti
Ome | Rychl | Rychl | Rychl | Rychl Dopravna/km Rychl | Rychl | Rychl | Rychl | Ome
zeni | V100 | V130 | V150 3 staniceni 3 V150 | V130 | V100 | zeni
(120) | (120) | (120) | (120) Mélnik
Mélnik-Mlazice z.
Libéchov z.
obl 85 90 90 70 378,888 120 120 120 120
obl 90 100 100 90 379,805 70 90 90 85 obl
Libéchov zamek
obl 70 381,235 90
obl 100 100 100 100 381,739 70 100 100 90 obl
obl 95 100 100 70 384,483 100 100 100 100 obl
95 384,745 70 obl
Stéti
obl 70 386,400 95
obl 100 100 100 100 386,872 70 100 100 95 obl
obl 90 95 100 70 390,834 100 100 100 100 obl
90 391,240 70 obl
Hostka mésto z.
Hostka
obl 70 392,530 90
obl 85 90 90 394,257 100 95 90 obl
prej
obl 85 90 95 396,094 90 90 85 obl
prej
85 397,670 70 obl
120 120 120 120 398,088 85 95 90 85 obl
Polepy
obl 100 110 115 100 401,694 120 120 120 120
Kresice u Lit. z.
120 120 120 120 402,923 100 115 110 100 obl
obl 90 100 100 90 | 405,697
405,722 | 120 120 120 120
Litoméfice dol. n.

Provozni a dopravni technologie
—— PRODEX spol. s r.0., organizacni slozka Praha prosinec 2017 44




PROD:=X

Optimalizace tratového useku Mélnik (véetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo) ORGANIZACNI SLOZKA

Perucka 2481/5, 120 00 Praha 2
CLEN SKUPINY VALBEK-EU

Vaéi stavajicimu stavu pfichazi k snizeni rychlosti pro V100 z90 km/h na 85 km/h v Useku 378,888 —
379,805, z dlivodu dosaZeni hodnot prevyseni £ 120 mm (které neni dosaZzené v stavajicim stavu), které
se odviji od charakteru dopravy (pfevazujici vlaky ND) a potieby dosaZzeni co nejmensiho rozsahu vyluk.

Zabezpecovaci zatizeni

V feSeném Useku je navriené nové tratové zabezpelovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronicky
automaticky blok (trojznakovy, obousmérny). Z divodu poufZiti kolejovych obvodl bude zajistén prenos
naveésti i narodnim vlakovym zabezpecovacem. V pfipade pouZiti pocitacl naprav by nebyl zajistén prenos
navésti na hnaci vozidlo a stanovena rychlost by byla maximalné 100 km/h (béhem prechodného obdobi,
kdy nebude vybudovan systém ETCS). Vybudovani systému ETCS je soucasti samostatné stavby , ETCS
Kolin — Nymburk — Mélnik — Décin vychod”.

Tab. €. 46: Délky prostorovych oddill
sudy smér — 2. kolej lichy smér — 1. kolej
.. | délka | délka . | délka | délka
navéstidlo | *2MeM b | povp | ZST | navestidio| “2M™| po | povp |  ZsT
el | k) | tkmy el | ey | tkmy
2L 370,793 - - S1 406,086 - Litomérice
Lc2 371,998 | 1,205 - Mélnik 1-4048 | 404,907 | 1,179 | 1,179
L2a 372,388 | 0,390 | 1,797 1-4038 403,8 1,107 | 1,107
2-3737 | 373,795 | 1,407 | 1,407 1-4028 | 402,79 | 1,010 | 1,010
2-3749 | 374,979 | 1,184 | 1,184 1-4016 | 401,544 | 1,246 | 1,246
2-3761 | 376,079 | 1,100 | 1,100 1-4004 400,46 | 1,084 | 1,084
2-3771 | 377,198 | 1,119 | 1,119 1S 399,4 1,060 | 1,060 Polepy
2-3781 378,2 1,002 | 1,002 S1 397,854 | 1,546 | 1,546
2L 379,43 | 1,230 | 1,230 | Libéchov 1-3964 | 396,311 | 1,543 | 1,543
2-3806 380,61 | 1,180 | 1,180 1-3947 394,7 1,611 | 1,611
2-3819 381,9 1,290 | 1,290 1-3934 393,53 | 1,170 | 1,170
2-3833 383,39 | 1,490 | 1,490 1S 392,446 | 1,084 | 1,084
2L 384,53 | 1,140 | 1,140 Sretf Scl 391,118 | 1,328 | 1,328 Hostka
L2 386 1,470 | 1,470 Sla 389,565 | 1,553 | 1,553
2-3871 | 387,041 | 1,041 | 1,041 1-3884 388,3 1,265 | 1,265
2-3881 | 388,052 | 1,011 | 1,011 1S 386,775 | 1,525 | 1,525 Sratf
2L 389,18 | 1,128 | 1,128 S1 385,199 | 1,576 | 1,576
Lc2a 390,2 1,020 | 1,020 Hostka 1-3842 384,1 1,099 | 1,099
L2 391,347 | 1,147 | 1,147 1-3830 | 383,095 | 1,005 | 1,005
2-3931 | 393,073 | 1,726 | 1,726 1-3816 381,65 | 1,445 | 1,445
2-3949 | 394,813 | 1,740 | 1,740 1S 380,285 | 1,365 | 1,365 | Libéchov
2-3961 | 396,189 | 1,376 | 1,376 1-3792 | 379,267 | 1,018 | 1,018
2L 397,4 1,211 | 1,211 Polepy 1-3782 378,2 1,067 | 1,067
L2 398,656 | 1,256 | 1,256 1-3772 | 377,198 | 1,002 | 1,002
2-3997 399,69 | 1,034 | 1,034 1-3760 | 376,079 | 1,119 | 1,119
2-4007 400,77 | 1,080 | 1,080 1-3748 374,7 1,379 | 1,379
2-4017 | 401,792 | 1,022 | 1,022 1S 373,509 | 1,191 | 1,191
2-4031 | 403,065 | 1,273 | 1,273 Scla 372,034 | 1,475 | 1,923 Mélnik
2-4041 | 404,08 | 1,015 | 1,015 S1 371,586 | 0,448 -
2L 405,084 | 1,004 | 1,004 |Litoméfice
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Pozndmky: PO = prostorovy oddil, POVP = prostorovy oddil pro vypocet propustnosti, Litoméfice =
Litoméfice dolni nadrazi

Dalkové tizeni z CDP Praha neni taktéZ soucasti této stavby. Soucasti stavby bude zfizeni Usekového fizeni
ze ST Mélnik (ovladani useku Mélnik (véetné) — Hostka (mimo)) a ze ZST Polepy, resp. ze ZST Litoméfice
dolni nadrazi (ovladani Useku Hostka (véetné) — Litoméfice dolni nadrazi (mimo). Ovladani ze ZST Polepy
se predpoklada jenom do casu, resp. v tom pripadé, kdy nebude zrealizovana navazujici stavba. Radiové
spojeni se predpoklada v totozni hierarchii jako v stavajicim stavu.

Systém AVV MIB-6 bude zachovan, pricemz budou vyuzity MIB ze stdvajiciho stavu, popfipadé doplnény,
a to na vsechny koleje, které budou vyuZivané pro vlaky osobni dopravy (tratové koleje Useku Vsetaty —
Litoméfice dolni nadrazi, ZST Mélnik: koleje 3, 1, 1a, 2, 2a, 4, 6, 6a, ZST Stéti: koleje 5, 1, 2, ZST Hostka: 1a,
2a,1, 2,50, ZST Polepy: 3, 1, 2, 4).

Piejezdy

Seznam prejezd(l véetné zplsobu jejich zabezpeceni je v tab. ¢. 47. Nova PZS budou navrzena jako 3.
kategorie dle CSN 342660.

Tab. ¢. 47: Seznam prejezdl

Identifikacni | Km Kategorie (druh) komunikace Typ a kat.
oznaceni poloha prejezdu
P2934 370,811 | Silnice IV. tfidy, ulice Okruzni PZS 3ZBI
P2935 371,197 | Silnice lll. tfidy, ulice Repinska/Blatecka PZS 3ZBI
P2936 371,521 | Silnice Il. tfidy, ulice Kokotinska PZS 3ZBI
P2937 372,508 | Prechod pro pési * PZS 3ZBI
P2938 373,736 | Silnice IV. tfidy, ulice Na Prlihoné PZS 3ZBI
P2939 374,100 | Silnice IV. tfidy, ulice Komenského PZS 3ZBI
P2940 374,481 | Silnice IV. tfidy, ulice Na R&ji PZS 3ZBI
P2941 374,910 | Silnice IV. tfidy, ulice Straznicka PZS 3ZBI
P2942 375,459 | Silnice IV. tfidy, ulice Nad Kamennymi Zavorami PZS 3ZBI
P2943 375,975 | Silnice IV. tfidy, ulice Rozhled — Ceskolipska PZS 3ZBI
P2944 376,275 | Silnice I. T¥idy, ulice Rumburskd — Ceskolipskd PZS 3ZBI
P2945 376,729 | Silnice IV. tfidy, u ulice Strma PZS 3ZBI
P2946 383,085 | Silnice IV. tfidy, polni cesta mezi obcemi Poceplice — Straci PZS 378l
P2947 385,034 | Silnice Ill. tfidy, u ulice Stracenska, smér obec Straci PZS 3ZBI
P2948 386,135 | Silnice lll. tfidy, ulice Radouriska PZS 3ZBI
P2949 391,372 | Silnice IV. tfidy, ulice Hrbitovni PZS 3ZBI
P2950 391,642 | Silnice lll. t¥idy, ulice MaleSovska PZS 3ZBI
P2951 394,560 | Silnice IV. tfidy, polni cesta PZS 3ZBI
P2952 395,846 | Silnice IV. tfidy, polni cesta (na okraji obce Vrutice) PZS 3ZBI
P2953 396,553 | Silnice IV. tfidy, polni cesta PZS 3ZBI
P2954 397,742 | Silnice Il. tfidy, vyjezd z Polep smérem na HruSovany PZS 3ZBI
P2956 399,994 | Silnice IV. tfidy, polni cesta PZS 3ZBI
P2957 400,919 | Silnice Ill. tfidy, smér Litoméfice, Encovany PZS 3ZBI
P2958 402,121 | Silnice Ill. tfidy, u vlakové zastavky KreSice u Litoméfic PZS 3ZBI
P2959 402,985 | Silnice Il. tfidy, smér Litoméfice — KfeSice u Litoméfic PZS 3ZBI
P2960 404,100 | Silnice IV. tfidy, polni cesta od silnice ¢. 261 u obce Tfeboutice | PZS 3ZBI
P2961 405,445 | Silnice IV. tfidy, od silnice €. 261 Litoméfice — Treboutice PZS 3SBI
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* pfechod pro pési vznikne namisto silnice Ill. tfidy, ulice Chloumecka v ramci stavby — 1/9, 1/16 Mélnik,
obchvat, 2. stavba.

Délka vlakt

Normativy délky vlak( jsou stanoveny na zakladé technického feseni infrastruktury, ktera plni cile uvedené
v kapitole 2. Uvod.

Tab. ¢. 48: Normativy délky vlakU

Dle druhu vlaku/dseku Délka [m]
Normativ délky N (vlaky nakladni dopravy) 760
Normativ délky O (vlaky osobni dopravy) 140
Normativ délky O (vlaky zastavkové) 110
Jednotlivé Useky traté

Mé&lInik Stéti 740

Stéti Polepy 760
Polepy Litomérice dolni nadrazi 740

Normativy délek O (vlaky osobni dopravy i vlaky zastdvkové) jsou platné pro rfeseny Usek. Pro usek Vsetaty
— Mélnik jsou normativy délek O (vlaky osobni dopravy i vlaky zastavkové) 200 m.

Postrkova sluzba, elektricky provoz

Pravidelni postrkova sluzba je planovana v Useku Polepy — HoStka v rozsahu 1 nezavéseny postrk. V
pfipadé zavésenych postrku Ize ocekavat rozsah podle stavajiciho stavu (Tab. . 8).

Z divodu zachovani poctu napdjecich stanici bod( pfipojeni v ndvrhovém stavu se neméni stavajici rozsah
naveésti pro elektricky provoz.

Tab. €. 49: Navésti pro elektricky provoz

Smér od zacatku ke konci Nazev dopravny, km poloha Smér od konce k zacatku
Stahnéte sbérac — indikator kol. 1., 2.-370,750 Zdvihnéte sbérac
napajeci stanice Mélnik 370,832 napajeci stanice
Zdvihnéte sbérac kol.1.,2.-370,913 SS —indikator

SS —indikator 1.,2.-392,790 Zdvihnéte sbérac
napdjeci stanice Hostka 392,867 napdjeci stanice
Zdvihnéte sbérac 1.,2.-392,941 SS —indikator

Nedodrzeni prijezdného prarezu

Vdi tab. ¢. 10 (nedodrzeni prGjezdného prarezu) prislo k redukci nedodrzeni priijezdného profilu. Nové
mista, kde neni dodrZen prljezdny profil, nevznikli.

Tab. €. 50: Mista na Siré trati a ve stanicich, kde neni dodrZen volny postranni prostor (VPP)
prijezdného prirezu

Umisténi/stanic¢eni Poloha | Poznamka

kolej €. 2, km 376,385 L zabradli

kolej €. 2, km 376,620 L zabradli

kolej ¢. 2, km 377,810 P zarubni zed'

Stéti

kolej €. 5a L rampa
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Technologie provozu — osobni doprava

Linka R23 Kolin — Mé&Inik — Usti nad Labem zapad bude na zakladé stanoviska MD CR i ve ndvrhovém stavu
provozovana ve stejnym rozsahu, stotoZznym taktem mezi spoji s podobnou casovou polohou jako
ve stavajicim stavu (GVD 2016/2017) a stejnymi misty zastaveni. Poloha tras vlak( linek R23 je zavisla na
prestupni vazbé s vlaky linky R9 v ZST Kolin. Mimo toho jsou dopravnimi technology sousednich fe$enych
Usekd sledovany prestupni vazby v ZST Vietaty (prestupni vazba s vlaky linky R21 Praha — Mlad4 Boleslav
— Turnov — Tanvald), v ZST Usti nad Labem-Stiekov (U7 Usti nad Labem-Stfekov — Dé¢in hl.n.), v ZST Usti
nad Labem zapad (U1 Usti nad Labem hl.n.— Most, U51 Usti nad Labem hl.n. — Chomutov). Podle vyjadfeni
MD CR se nepredpokladd zasadni zména nasazovanych souprav, nicméné k obméné vozidel méze dojit v
souvislosti s budoucim nabidkovym fizenim.

Pro linku S32 Lysd nad Labem — Mélnik — Stéti, na zakladé stanoviska IDSK, je doporu¢eno vyuzit vyhledovy
GVD ze SP pro variantu Stred 1. V SP bylo pro linku S32 uvazovano se stejnym rozsahem, taktem mezi spoji
a obdobnou c¢asovou polohou jako ve stavajicim stavu. Z ddvodu toho, Ze linka S32 je pfimym
pokracovanim linky U32, je potfebné dodrZet poZzadavky na prestupni vazby u obou linek soucasné.
V pFipadé linky S32 jsou to pfestupni vazby v ZST Vietaty (S3 Praha — Mlad4 Boleslav) a v ZST Lysa nad
Labem (vlaky linek smérujicich zejména z/do Prahy). V SP a taktéZ v této dokumentaci je uvazovano
s nasazovanim stejnych souprav jako ve stdvajicim stavu.

Pro linku U32 Stéti — Litomé&fice dolni nadraZi — Usti nad Labem zapad je podle stanoviska KUUK potfebné
zachovat 2 hodinovy zakladni takt a takté? stavajici posilové spoje b&hem $picky s obratem v ZST Stéti.
Mimo toho je uvazovano s doplnénim dalsich posilovych spojd s obratem v ZST Stéti okolo 10. a 12.
hodiny, dopInénim velernich spojd ze ZST Stéti do ZST Usti nad Labem s ¢asovymi polohami kolem 22.
hodiny do Usti nad Labem zépad a kolem 23. hodiny z Usti nad Labem zépad. Poloha tras vlakd linek U32
je zavisla na prestupni vazbé s vlaky linky U1 v ZST Usti nad Labem zapad. Podle stanoviska je uvazovéno
s nasazovanim stejnych souprav v nejblizsim obdobi, ve vyhledu moZné uvaZovat i s nasazovanim jednotek
f. 440.

Spoje linky S3 a R43 Ffe$enym Usekem neprojizdéji, vykonavaji pouze obrat v ZST Mélnik. Na zékladé
sdéleni informace od dopravniho technologa sousedniho Useku a vyjadreni IDSK je sledovana varianta
s prokladem linek S3 (Praha — Mélnik) a S3 (Praha — Mlada Boleslav) s dosazenim presné 60 min. intervalu
v Useku Praha-Vysocany — Vsetaty. To znamena vytvoreni taktu 120 min. pro viaky linky S3 v Useku Vsetaty
— Mélnik. Pro linku R43 je v kratkodobém rozsahu mozné uvaZovat s obdobnym rozsahem dopravy jako
v stavajicim stavu (jednotlivé spoje), stfednédobé (po zménach v infrastrukture v Useku Praha-Vysocany
— Vsetaty) s dosazenim taktu 120 min. V pfipadé vedeni vlak( linky R43 ve stfednédobém vyhledu je
sledovana varianta s prokladem linek R43 a R21 s dosazenim presné 60 min. intervalu v useku Praha-
Vysocany — Vsetaty. To znamena vytvoreni taktu 120 min. vlaky linky R43 v useku Vsetaty — Mélnik.
Dlouhodobé se uvaZuje se vznikem Sp vlakl s intervalem 30 min., popfipadé 15 min. (po vystavbé VRT
Praha — Lovosice a odbocky v prostoru Libeznice — Tdmovka). Re$eného tseku se tyto zaméry tykaji jenom
okrajové, je za potfebi vytvofit ,pouze” vhodnou infrastrukturu pro obraty vlakd v ZST MéInik. Rozsah
infrastruktury v ZST Mélnik bude zodpovidat rozsahu dopravy ve stfednédobém horizontu. Infrastruktura
neni pfipravena na dlouhodoby horizont, svym feSenim vsak prostorové respektuje infrastrukturu
potiebnou pro dlouhodoby horizont. V rdmci dokumentace je uvazovano s nasazovanim souprav jezdicich
ve stdvajicim stavu.

Technologie provozu — nakladni doprava
V ndvrhovém stavu v feSeném Useku jsou navrZeny nasledujici typové soupravy:

- prioritni kontejnerové Nex vlaky: HV f. 386 + S2000 t, 720 m,
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- kontejnerové Nex vlaky: HV . 386 + S2000 t, 720 m,

- Nex vlaky (ostatni komodity): HV . 386 + S2000 t, 720 m,
- Pn:HVF.163+T2000t, 620 m,

- Mn:HVF. 742 +5900 - 1200 t, 500 m,

- Lv:HVVT. 163.

Trasy nakladnich vlakd jsou prebrany z vyhledovych grafikonl sousednich usekl. Z hlediska rozsahu
dopravy se vychazi ze SP pro variantu Stfed 1.

Vyhledovy rozsah dopravy — maximalni

NiZe uvedeny vyhledovy rozsah dopravy — maximalni pfedstavuje maximalni variace vlakd, tj. pocet vlak(
rozhodnych pro vypocet propustnosti a dimenzovani prvkd infrastruktury. Maximalni variace je vyuZita
jenom u poctd vlakd nakladni dopravy (nezohlednéni kalendarniho omezeni jizd vlak(, zohlednéni
dobihani zatéze, prevozu zatéze po vyluce apod.), pocty vlakd osobni dopravy jsou ve varianté maximalni
a primérny stejné. Rozsah dopravy, vychazi z vyjadieni objedndavateld dopravy (osobni doprava) a SZDC
GR 026 (nékladni doprava). V pfipadé vyhledového rozsahu dopravy u linek S3+R43 je uvaZovano se
sttednédobym vyhledem. V ptipadé nakladni dopravy se vychazi zmaximalni variace v tabulce
vyhledového rozsahu nakladni dopravy zavedeného dle SP varianta Stfed 1. Rozclenéni na kategorie
vychazi ze sestrojeného vyhledového GVD, pficemz pocty Mn vlaki jsou vici stavajicimu stavu bez zmény.

Tab. €. 51: Vyhledovy rozsah dopravy [pocet vlak(/24 hod.]
Sudy smér L+S
Usek R Os Celkem | Celkem
R23 S32/ | S3+ Nex Pn Mn dlve otta
u32 R43 smeru smery
Vsetaty — Mélnik 8 10 15 54 29 2 119 238
MélInik — Stéti 8 10 0 55 29 0 102 204
Stéti — Polepy 8 16 0 55 29 0 108 216
Polepy — Litoméfice dol. n. 8 16 0 55 29 1 109 218
Lichy smér
Usek R Os Celkem
R23 S32/ | S3+ Nex Pn Mn dlve
u32 R43 smeéru
Vsetaty — Mélnik 8 10 15 54 29 2 119
MéInik — Stéti 8 10 0 55 29 0 102
Stéti — Polepy 8 16 0 55 29 0 108
Polepy — Litoméfice dol. n. 8 16 0 55 29 1 109

Vyhledovy rozsah dopravy — priimérny

NiZe uvedeny vyhledovy rozsah dopravy — primérny predstavuje prlimérny pocet vlakd, tj. pocet vlakd,
ktery skutecné prejede Usek béhem dne (po zohlednéni kalendarniho omezeni jizd vlakd). Na zakladé
vyhledového rozsahu dopravy — primérného je zpracovan rozsah protihlukovych opatfeni. Na zakladé
toho je zpracovan rozsah dopravy v ¢lenéni na rozsah dopravy béhem dne a béhem nocnich hodin. Sméry
jsou sumarizovany.
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Tab. €. 52: Vyhledovy rozsah dopravy [pocet vlakl /24 hod.]

R Os nakladni vlaky Lv vSechny viaky
oO|e | Y| O|e® | 3| O| e ) o| e |3 o ° )3

Mé&Inik — Stéti
et — Mélnik 7|1 |8 (17| 3 |20|8|34|116 | 5| 3 | 8 | 111 | 41 | 152

Stéti — Litoméfice dol. n.

Litoméfice dol. n. — Stéti 7 1|8 |26|6 (32(82|34|116 | 5 | 3 | 8 | 120 | 44 | 164

0=6.—22.hod., ®=22.-6. hod.
Vyhledové jizdni doby

Vyhledové jizdni doby byly stanoveny vypoétem v SW OpenTrack ver. 1.8.4 pro parametry vyhledovych
typovych vlak:

- R23:HVF. 162+ R150t, 75 m, tratovy profil I=130 mm, stanovena rychlost V=120 km/h;

- S32/U32:HV . 163 + R150 t, 75 m, tratovy profil =130 mm, stanovena rychlost V=120 km/h;
- S3: MV }. 854, tratovy profil =130 mm, stanovena rychlost V=120 km/h;

- R43: MV V. 854, tratovy profil =130 mm, stanovena rychlost V=120 km/h;

- S33: MJF. 814, tratovy profil =100 mm; stanovena rychlost V=50 km/h;

- prioritni kontejnerové a kontejnerové Nex vlaky: HV . 386 + S2000 t, 720 m, tratovy profil 1=130
mm, stanovena rychlost V=100 km/h;

- Nex vlaky (ostatni komodity): HV f. 386 + S2000 t, 720 m, tratovy profil =100 mm, stanovena
rychlost V=100 km/h;

- Pn:HVV.163 +T2000t, 620 m, tratovy profil =100 mm, stanovena rychlost V=100 km/h (v pfipadé
jizdy s nezavésenym postrkem V=80 km/h v Useku Polepy — Hostka),

- Mn: HVF. 742 + S900 - 1200 t, 500 m, tratovy profil =100 mm, stanovena rychlost V=80 km/h;
- Lv: HV . 163, tratovy profil =100 mm, stanovena rychlost V=80 km/h;

Vypoctené jizdné doby nize uvedené obsahuiji i pfirazku k jizdnym dobam, ktera Cini v pripadé osobnich
vlakd 4 % a v pfipadé nakladnich vlak(l 10 % z vypoctené jizdni doby.

Drahové diagramy pro provéreni vyuziti navrzené tratové rychlosti jsou zpracované samostatné pro sudy
smér a pro lichy smér (soucdst samostatné prilohy B.11).
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Tab. €. 53A: Vypoctené vyhledové jizdni doby, sudy smér
Novy stav
, R23 S32/U32 Nex V130 Nex V100 Pn
Dopravni bod

t toob i toob 4t Toob b | toos | Lt | toon

[min] | [min] [ [min] | [min] | [min] | [min] | [min] | [min] | [min] | [min]
ZST Mélnik 1,0 0,5
Zast. Mélnik-Mlazice 1,87 2,55 0,5 4,70 4.72 478
Zast. Libéchov 2,07 2,47
Odb. Libéchov zamek | 0,42 0,88 0,5
ZST Stéti 458 | 0,5 | 492 | 05 >18 >-40 >-33
Zast. Hostka mésto 2,83 2,88 2,95 3.07 3.03
ZST Hostka 1,22 1,75 | 0,5
< ! : ’ 5,9 6.3 6.37
ZST Polepy 4,32 513 | 0,5 98 3
Zast. Kresice u
Litoméftic 2,25 3,17 0,5 6,03 6.12 6.18
ZST Litomé¥ice d. n. 2,62 2,95

Celkem 22,18 | 1,5 | 26,7 3,5 | 24,84 0 2561| O (25.69| O
Cestovni doba [min] 23,68 30,2 24,84 25,61 25,69
Tab. €. 53B: Vypoctené vyhledové jizdni doby, lichy smér
Novy stav
, R23 S32/U32 Nex V130 Nex V100 Pn
Dopravni bod

t toob t toob NAY Toob b toon [ bt | toon

[min] | [min] [ [min] | [min] | [min] | [min] | [min] | [min] | [min] | [min]
ZST Litoméfice d. n.
Zast. Kresice u 2,60 3,25 | 05 | 6,55 6.28 6.35
Litoméric
ZST Polepy 2,28 3,20 | 0,5
ZST Hostka 4,28 512 | 0,5
Zast. Ho$tka mésto 1,20 1,48 6,97 7:03 6.68
ZST Stéti 3,15 | 0,5 |320| 05 | 3,15 3.48 3.03
Odb. Libéchov zamek | 4,27 4,80 0,5
Zast. Libéchov 0,33 0,62 4,90 6.13 >.02
Zast. Mélnik-Mlazice 2,13 2,8 0,5
ZST Mélnik 2,07 1,0 | 2,43 0,5 >,02 4.92 4.97

Celkem 2231 | 1,5 | 26,9 3,5 | 26,59 0 27.84| 0 |26.05| O

Cestovni doba [min] 23,81 30,4 26,59 27,84 26,05

Casové uspory

Nasledujici tabulka pfehledné zobrazuje ¢asové Uspory dle jednotlivych kategorii vlakd a smér(. Jedna se
o rozdil hodnot tab. ¢. 12 a 53 a tab. €. 13 a 54.
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Tab. & 54: Casové Uspory

Stavajici stav Novy stav Uspory
Q tJ tpob T tJ tpob T
Ll [min] | [min] | [min] | [min] | [min] | [min] czlEn
R23 25,1 1,5 26,62 22,2 1,5 23,68 2,94
S32/U32 28,5 3,5 32,03 26,7 3,5 30,20 1,83
Mélnik -

Nex V130 | 26,3 0 26,27 | 24,8 0 24,84 1,43
Nex V100 | 26,3 0 26,27 | 25,6 0 25,61 0,66
Pn 26,4 0 26,38 | 25,7 0 25,69 0,69
R23 24,1 1,5 25,56 | 22,3 1,5 23,81 1,75
S32/U32 27,6 3,5 31,08 | 26,9 3,5 30,40 0,68
Nex V130 | 26,9 0 26,9 26,6 0 26,59 0,31
Nex V100 | 26,9 0 26,9 27,8 0 27,84 -0,94
Pn 26,4 0 26,4 26,1 0 26,05 0,35

Litoméfrice d.n.

Litoméfrice d.n. -
Mélnik

4.1.2. Tratovy usek Mélnik — Lhotka u Mélnika

V pfipadé tohoto tratového Useku dochazi vlivem této stavby k zmé&nam jenom v souvislosti se ZST Mélnik.
Kapitola obsahuje jenom zmény vUci stavajicimu stavu.

V novém stavu bude i nadale predmétny Gsek mimo obvodu ZST Mélnik spadat pod Stavebni spravu
zapad, OR Praha, PO Nymburk, pficem? dojde k zméné rozhrani OR a PO, z diivodu posunu vjezdového
navéstidla ML ZST Mélnik. Rozhrani v novém stavu bude v km 0,849 (posun o 91 m). Posun vjezdového
navéstidla je zplsoben zménou napojeni vlecky , Vlecka Beck International”.

Zabezpecovaci zafizeni

Trat i nadale bude bez tratového zabezpedovaci zatizeni a provoz na trati bude provozovan dle pfedpisu
SZDC D3 a dirigovén ze ZST Mladd Boleslav hl. n. Z dGivodu absence tratového zabezpecéovaciho zafizeni
bude nové SZZ opatieno souhlasovym tlacitkem, které bude zajistovat vazbu mezi vypravéim v ZST Mélnik
(v definitivnim stavu dispe¢erem CDP Praha) a dirigujicim dispec¢erem ze ZST Mlad4 Boleslav hl. n. Takovym
Fedenim bude zabezpetena moznost souhlasu dirigujiciho dispecera k odjezdu vlaku ze ZST MélInik.
V rdmci navrhového stavu je uvaZovano s ohlasenim ptijezdu do ZST Mélnik dirigujicimu dispecerovi
vypravéim ZST Mélnik. V definitivnim stavu (dalkové ovladdani dopravné dispeéerem CDP Praha) je
uvazovano s ohlasenim pfijezdu do ZST MéInik dirigujicimu dispe&erovi strojviidcem z dopravni kancelare
v ZST Mé&lnik. Stavajici systém zapojeni telefon v dopravnich D3 a v krajnich stanicich pies vefejnou sit
GSM-R bude projektem nezménén.

Prejezdy

V ramci prejezdll dojde k zméné jenom u prvniho prejezdu, kde bude zménén typ a kategorie prejezdu.

Tab. €. 55: Seznam prejezd(

Identifikacni | Km Kategorie (druh) komunikace Typ a kategorie
oznaceni poloha prejezdu
P3002 0,618 Ucelovéd komunikace PZS 3ZBI

Technologie provozu a rozsah dopravy

Bez zmény vci stavajicimu stavu.
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4.2. Zelezniéni stanice
4.2.1. Zelezniéni stanice Mélnik

Umisténi, urceni a obsazeni stanice

trati celostatni drahy Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad.

podminky dle pFedpisu SZDC D33 ¢&l. 23.

Koleje

PROD:=X

ORGANIZACNI SLOZKA
Perucka 2481/5, 120 00 Praha 2

CLEN SKUPINY VALBEK-EU

V nadvrhovém stavu bude Zeleznic¢ni stanice Mélnik leZzet v km 371,821 (odvozené od stavajici km polohy)

I v novém stavu bude stanice pfilehlou pro trat Mélnik — Mlada Boleslav hl. n. Stanice bude v novém stavu
obsazena vypravéim. Na zakladé toho, Ze stanice patfi mezi zajmové stanice pro vojenskou prepravu ve
smyslu predpisu SZDC D33, byly navriené zmény a vysledné technické feseni v ZST Mélnik odsouhlasené
GR, Odbor bezpecnosti a krizového fizeni (doklad v dokladové ¢asti dokumentace). Névrh respektuje

Ve stanici je planovanych 10 dopravnich (+ 2 vyhledové), 5 manipulacnich a 1 spojovaci kolej.

Tab. €. 56: Koleje, jejich urceni, délka a uZite¢na délka

Uzit. Uzitecna

g,(::zj délka | délka koleje | Urceni koleje Pozndmka
koleje | omezena
Dopravni koleje
hlavni kolej, viezdova (V), odjezdova (0), prljezdova TV v celé
1 376 S1-Lcl (P) kolej pro vsechny vlaky vyjma sméru Lhotka u ,
. délce
Mélnika
1a 427 Scla—L1a hla\v/m kolej, V, O, F: k(I)Iej pro vSechny vlaky vyjma TY v celé
sméru Lhotka u Mélnika délce
1+1a 875 S1-11a hla\v/m kolej, V, O, Ii k(I)Iej pro vSechny vlaky vyjma TY v celé
sméru Lhotka u Mélnika délce
) 412 $9— L2 hla\v/m kolej, V, O, Ii k(I)Iej pro vSechny vlaky vyjma TY v celé
sméru Lhotka u Mélnika délce
74 318 S2a — 123 hla\v/m kolej, V, O, F: k(I)Iej pro vSechny vlaky vyjma TY v celé
sméru Lhotka u Mélnika délce
423 302 $2 - 123 hla\v/m kolej, V, O, F: k(I)Iej pro vSechny vlaky vyjma TY v celé
sméru Lhotka u Mélnika délce
3 378 $3—Lc3 Vv, VO, P kolej pro vsechny vlaky vyjma sméru Lhotka u TY v celé
Mélnika délce
. Y TV v celé
4 130 S4 —Lca V, O kolej pro vSechny vlaky .
délce
. Y TV v celé
4a 234 Scda - L4a V, O, P kolej pro vSechny vlaky délce
V, O, P kolej pro viechny vlaky kromé zastavujicich TV v celé
5 795 S5-15 vlakl osobni dopravy a vyjma vlak(i smér Lhotka u .
. délce
Mélnika
. Y TV v celé
6 359 S6 — Lcb V, O, P kolej pro vSechny vlaky .
délce
. Y TV v celé
6a 272 Sc6a —L6a V, O, P kolej pro vSechny vlaky )
délce
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6+6a 699 S6 — L6a V, O, P kolej pro viechny vlaky '(Ij'\élz:/ecele
V, O, P kolej pro viechny vlaky kromé zastavujicich .
o , . o TV v celé
7 834 S7-L17 vlak(l osobni dopravy a vyjma vlak( smér Lhotka u ,
. délce
Mélnika
3 792 S8 — L8 Vv, O: P koIeJIpro vsechny vlaky kromé zastavujicich TY v celé
vlak(i osobni dopravy délce
10 577 $c10 — Le10 Vv, O: P kolejlpro vsechny vlaky kromé zastavujicich TY v celé
vlak(i osobni dopravy délce
10a 59 $10a —Sel6 Vv, O: P kolejlpro vsechny vlaky kromé zastavujicich TY v celé
vlak(i osobni dopravy délce
10b 16 L10b — Se27 Vv, O: P kolejlpro vsechny vlaky kromé zastavujicich TY v celé
vlak(i osobni dopravy délce
10+10a | 690 $10a — Lc10 Vv, O: P koIeJ,pro vsechny vlaky kromé zastavujicich TY v celé
vlakl osobni dopravy délce
10+10b | 683 Sc10 - L10b Vv, O: P kolej,pro vsechny vlaky kromé zastavujicich TY v celé
vlakl osobni dopravy délce
10+10a 796 $10a — L10b Vv, O: P kolej,pro vsechny vlaky kromé zastavujicich TY v celé
+10b vlakl osobni dopravy délce
11* 146 $11 - Lell V,VO |§0|ej pro vsechny vlaky vyjma sméru Lhotka u TcheIe
Mélnika délce
13* 113 $13 - Lc13 V,VO |§0|ej pro vsechny vlaky vyjma sméru Lhotka u TY v celé
Mélnika délce
Manipulacni koleje
9 205 Se22 - nakladkova a vykladkova kolej, kusa kolej, odstavna Celni rampa,
zardzedlo kolej VRVN bez TV
12 451 Sel8 —Se24 | manipulacni, deponovani vozl 'clj'\éllzecele
. v (. 5 TV v celé
14 426 Sel19 —Se25 | manipulaéni, deponovani vozU délce
. v -~ 5 TV v celé
16 442 Se20 —-Se26 | manipulaéni, deponovani vozU délce
163 123 Sel7 - manipulacni, kusa kolej, odstavovani pracovnich bez TV, Vmax =
zarazedlo vozidel SZDC 5 km/h
Spojovaci koleje
pro obsluhu
hvi 41 — hvi spojovaci kolej mezi kolejovym rozvétvenim ZST vlecek, Vmax =
90 1949 | } | Mélnik a vie¢kami , MEFRIT M&Inik“ a , Vietka — 30 km/h, TV
101 » “r ,
pristav Mélnik 50 m od vyh.
¢.41

* vyhled (neni soucasti této stavby, jenom prostorova rezerva)

Potfebny pocet dopravnich koleji v stanici byl pfepocten pomoci soucinitele a dle predpisu SZDC (CSD)
D24. Z mnoziny dopravnich koleji uréenych pro vypocet byly vynaté koleje €. 3 (z divodu jejiho napojeni
do koleje ¢. 1 a omezeného poufziti pro vlaky nakladni dopravy), €. 4 (kolej je uréena pro obrat viakd linky
S33, a taktéz se jedna o kusou kolej), ¢. 4a (kolej uréena pro deponovani voz(li, lokomotiv). Do vypoctu
nebyli zahrnuté pobyty a intervaly vlak( obsluhujicich tyhle koleje. Pro vypocet dynamickych sloZek
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provozniho intervalu odjezdu a vjezdu, kdy bylo potfebné vypocitat vSechny slozky tohoto intervalu, byl
pouZit nejcastéji se vyskytujici viak v feSeném uUseku (Nex, . 386 + S2000 tun, 720 m). V pfipadé vychozich
nebo koncicich vlakl byly dynamické slozky provozniho intervalu pfepocteny pro kazdy vlak samostatné,
podle skutec¢ného druhu vlaku a sloZeni soupravy. Celkovy ¢as obsazeni byl navysen jesté 60 min. vylukou
trakéniho vedeni. Celkovy ¢as obsazeni vsech dopravnich koleji béhem 5 hodinového $pickového grafikonu
je 581 min., pficemz a je 1,94, co pfi statistické jistoté p = 0,99 generuje potiebu 7 dopravnich koleji. Ve
stanici je navrZeny pocet dopravnich koleji 7 + 3 vySe zminéné (koleje ¢. 3, 4, 4a). Vypocet nezohledroval
pfipadny rozsah stalych manipulaci na koleji ¢. 10 (docasné deponovani, obsluha kolejisté 12 — 16 apod.).

Zfizeni zapusténého kolejového loZe je uvazovano v prostoru mezi krajnimi vyhybkami ZST Mélnik, v okoli
krajnich vyhybek (pro ptipad dostupnosti vyhybek v pfipadé potreby mistniho ovladani) a cca 50 m
v méenském zahlavi ZST Mélnik a na spojovaci koleji (pro potfeby posunu v nezbytném rozsahu).

Rychlosti
V odbocnych vétvich kolejovych spojek jsou navrzeny rychlosti:

- kolejova spojka 1/2 80 km/h

- kolejova spojka 4/5 60 km/h

- kolejova spojka 6/9 80 km/h

- kolejova spojka 34/37 50 km/h

- kolejova spojka 36/38 80 km/h

- kolejova spojka 39/41 teoreticka rychlost 50 km/h, skute¢na rychlost 40 km/h
- kolejova spojka 40/42 60 km/h

Rychlosti v dopravnich kolejich jsou navrzeny na rychlost 50 km/h vyjma koleji uvedenych v tab. ¢. 57,
rychlosti v manipulaénich kolejich jsou navrzeny na rychlost 40 km/h, v spojovaci koleji 30 km/h a v koleji
16a 5 km/h.

Tab. €. 57: Rychlosti v kolejich
kolejé. | rychlost (km/h)

1 tratova rychlost (120 km/h)
2 tratova rychlost (120 km/h)
3 60 km/h (smér na/z Vietaty), 50 km/h (smér na/z Stéti)

6+6a 80 km/h (smér na/z Vietaty), 50 km/h (smér na/z Stéti)

Rychlosti v spojkach 1/2, 6/9 a taktéz v koleji 6+6a vychazeji ze SP. Z divodu délky kolinského zahlavi byla
snaha maximalizovat rychlost z tratovych koleji do koleji ¢. 3 a 6 a opacné pro kondici a vychozi vlaky
osobni dopravy v ZST Mélnik (vlaky linky S3 a R43). Pivodni technologie uvaZovala s vjezdem osobniho
vlaku linky S3 na kolej €. 2, vratovou jizdou z koleje 2, ptes kolej €. 4a na kolej 6.

V pfipadé nové navriené technologie je pro obrat viakl linky S3 navrZena kolej €. 3, pro obrat viak{ linky
R43 je navriena kolej ¢. 6 (s vyuzitim koleje €. 4a). Z tohoto dlvodu je jesté posilnéna potieba nejen
rychlého odjezdu z koleje €. 6, ale taktéz i rychlého vjezdu na tuto kolej. Tato situace se opakuje i v pfipadé
koleje €. 3. Z tohoto dlivodu byla snaha a pozadavek na rychly vjezd i odjezd na/z koleje ¢. 3. Na zakladé
technickych moznosti vzesla jako maximalni mozna vjezdova/odjezdova rychlost na/z koleje €. 3 60 km/h.
Z ddvodu malé etnosti pravidelnych jizd na/z koleje ¢. 6+6a a 3 smérem z/na Usti nad Labem a takté?
z dlvodu nemoznosti pouziti navésti ,rychlost 60 (80) km/h a opakovani navésti Vystraha” z divodu
nedostatecné zabrzdné vzdalenosti mezi rozhodnymi navéstidly (tyka se jenom koleje €. 3), byla navrzena
vjezdova/odjezdova rychlost do téchto koleji jenom na 50 km/h.

Z diivodu mozné absence volné koleje v liché skupiné koleji (koleje ¢. 5 a 7 jsou uvaZzované na odbaveni
souprav pro pfistav) pro odstaveni nakladniho vlaku z dGvodu zmény sled( vlak(, je navriena spojka 36/38
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na rychlost 80 km/h z divodu mozného rychlého pfejezdu (v=80 km/h) druhého vlaku z 1. tratové koleje
pres 2. kolej na 1. tratovou kolej. Z obdobniho divodu je navrzena i spojka 40/42 na rychlost 60 km/h,
ktera je protismérna vici spojce 4/5.

Sklony
Tab. €. 58: Sklonové poméry pro zajisténi vozidel proti ujeti
kolej €., zahlavi, zhlavi stavebni spad v %o spad smérem k
kolinské zahlavi -1,535 Usti n/L.
kolinské zhlavi -2,250 Usti n/L.
stani¢ni koleje -2,500 Usti n/L.
Ustecké zhlavi -3,312 Usti n/L.
Ustecké zahlavi -0,159 Kolin

Nastupisté

Budou vybudovana dvé ostrovni nastupisté, a to mezi kolejemi 3 a 1, 2 a 4 resp. 6. Ostrovni nastupisté
mezi kolejemi €. 2 a 6 bude mit i jazykové nastupisté, které bude vybudované mezi kolejemi €. 2 a 4. PFistup
na obé nastupisté bude mimouroviiové podchodem. Bezbariérovy pfistup na nastupisté bude zabezpecen
vytahem, v pfipadé poruchy vytahu bude bezbariérovy pfistup na nastupiSté zabezpecen Uroviiovym
prechodem, ktery bude zabezpecen proti neopravnénému vyuziti (elektricky ovladana brana).

Tab. ¢. 59: Néstupisté v ZST Mélnik
Nstupigts & | Nastupistnl| - Nestupistnf hrana u Délka Vskalnad TiK
hrana ¢. koleje
| 1 &3 200 m 550 mm
2 &1 200 m 550 mm
3 ¢.2 200 m 550 mm
: 4 ¢. 4 50 m 550 mm
5 ¢.6 265 m 550 mm

Mimo toho je ve vyhledovém stavu navrzeno vybudovani jednoho ostrovniho nastupisté mezi kolejemi 11
a 13 s délkami nastupistnich hran 110 m (neni soucasti této stavby, jenom prostorova rezerva). Realizace
této infrastruktury se planuje az s naplnénim dlouhodobého horizontu u linek S3 a R43.

Délky nastupistni hrany u koleje €. 3, 1, 2 jsou odvozeny od vyhledovych souprav Os vlak( délky 200 m,
které jsou planovany v pfipadé rozvoje Zelezni¢niho spojeni Praha — Mélnik. Délka nastupistni hrany u
koleje ¢. 4 bude 50 m (stavebné 65 m — z dlivodu potifeby umistnéni dynamického zardzedla), a je
odvozena od normativu délky osobnich vlak( vtratovém Useku Mélnik — Lhotka u Mélnika. Délka
nastupistni hrany u koleje ¢. 6 vychazi z technického reseni ostrovniho nastupisté ¢. Il (soucet stavebnych
délek nastupistnich hran u kolejich ¢. 2 a 4).

Potfebny pocet nastupnich hran v stanici byl pfepocten pomoci soucinitele a dle predpisu SZDC (CSD) D24.
Z vypoctové mnoziny byl vynata kolej €. 4 a k ni pFislusna nastupni hrana (kolej je uréena pro obrat vlak
linky S33, a taktéz se jedna o kusou kolej). Pro vypocet dynamickych slozek provozniho intervalu odjezdu
a vjezdu pro vypocet potreby dopravnich koleji s nastupni hranou plati totéz, co pro vypocet potreby
dopravnich koleji. Celkovy Cas obsazeni byl navysen jesté 60 min. vylukou trakéniho vedeni. Celkovy cas
obsazeni vSech dopravnich koleji s nastupni hranou béhem 5 hodinového Spickového grafikonu je 190
min. (jenom osobni vlaky), kde a je 0,64, co pfi statistické jistoté p = 0,99 predstavuje potiebny pocet 4
dopravnich koleji s nastupni hranou. Ve stanici je navrZzeny pocet dopravnich koleji s nastupni hranou 4 +
1 hrana, ktera slouZi jenom pro odbaveni vlakl linky S33. Taktéz se v ndvrhu vychazi z mozné substituce
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nastupnich hran v jednotlivych skupinach koleji v stanici (2 nastupni hrany v sudé, 2 nastupni hrany v liché
skupiné koleji + 1 hrana pro odbaveni vlakd linky S33).

Zabezpecovaci zafizeni, ostatni vybaveni, trakéni vedeni

Stanice bude vybavena novym SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo s fidici ¢asti.
Zafizeni bude ovladané vypravéim mistné. Sidlo vypravéiho bude v stavajici dopravni kancelafi. V ZST
Meélnik bude zfizenda i deska nouzovych obsluh (DNO), ktera bude zfizena v dopravni kancelafi. Dalkové
ovladani z CDP Praha bude mozné azZ po realizaci stavby , Technologicka nadstavba trati Kolin — Nymburk
— Mélnik — Décin vychod*.

Schéma nového stavu ZST Mélnik je v pfiloze 4-1, véetné rozmisténi hlavnich navéstidel, sefad'ovacich
naveéstidel, zplsobu obsluhy vyhybek a vykolejek a jejich ohfevu. Rozsah Ustfedné prestavované vymén je
navrZen s ohledem na budouci dalkové fizeni dopravy v stanici. Mimo toho jsou (z didvodu castych
posunovych cest, popt. z divodu funkce boc¢ni ochrany) navrzené i vyhybky ¢. 8, 17, 18, 19, 20, 22, 27, 28,
29, 34, 41 jako ustfedné prestavované. Taktéz k nim provazané vykolejky jsou navrzené jako ustfedné
prestavované — Vk1, Vk2, Vk3, Vk4, VK5, KVk1.

EOV je navrzeno ve vSech vyhybkach, které jsou rozhodné pro stavéni vlakovych cest a taktéz ve
vyhybkach, které tvoti bo¢ni ochranu. Navic je EOV navrZeno i ve vyhybkach, pres které jsou vykonavany
posunové cesty na/z spojovaci kolej do liché a sudé skupiné koleji (koleje 12 — 16 a napojeni spojovaci
koleje do koleji$té ZST Mélnik). TaktéZ je ohfev navrien v obdobné logice i na vykolejkach — Vk1, Vk4, VK5.

Celkové byly navrieno 42 samostatnych sefadovacich ndvéstidel. Konstrukce navéstidel byla zvolend
nasledovné: sef. navéstidla ve formé oznacniku, sef. ndvéstidla pfi manipulacni koleji a spojovaci koleji,
sef. navéstidla v mezivyhybkovém Useku 34 — 41 — stozdrova ndvéstidla, v jinych pripadech trpaslici
navéstidla. Zdlvodnéni potreby zfizeni samostatnych sefadovacich navéstidel je v tab. ¢. 60.

Tab. ¢. 60: ZdGvodnéni potreby zfizeni samostatnych sefad'ovacich navéstidel
oznaceni
navéstidla

Sel, Se2, Se3,

zdlvodnéni

ve formé oznacniku

Se36, Se37
Sed, Se5, Seb, v , . , , , .
Se34, Se35 pro moznost postaveni zabezpecené posunové cesty ze zahlavi na stan. koleje
Se7, Se9 pro omezeni potfeby uzavieni prejezdu P2935 resp. P3002
Se 8 pro omezeni potfeby uzavieni prejezdu P2935 resp. P3002, pro moznost

provozu v sudé skupiné koleji a 1. a 2. TK béhem posunu
Sel0, Sell, Sel2, | pro zkraceni posunové cesty pres zhlavi/zahlavi stanice, pro zkraceni uzavieni
Sel3, Sel4 prejezdu P2935 resp. P3002 a P2936

Sel5 pro zabezpeceny posun z vlecky

pro moznost postaveni zabezpecené posunové cesty z koleje z koleje 10a do
Sel6 .

koleji 12 - 16
Sel7 pro moznost postaveni zabezpecené posunové cesty z koleje 16a do koleje 16

Sel8, Sel9, Se20, | pro moZnost postaveni zabezpecené posunové cesty z koleji 12 — 16 do koleji
Se24, Se25, Se26 | 10a resp. 10b a zhlavich

Se21, Se22, Se23 | kryti vyh. 22, moZnost posunu z/na kolej 9 (jenom Se21, Se22)

pro moznost postaveni zabezpecené posunové cesty z koleje z koleje 10b do
koleji 12 — 16 a 16a

pro zkraceni posunové cesty pres zhlavi/zahlavi stanice, pro zkraceni uzavieni
prejezdu P2937

Se27

Se28
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pro zkrdceni posunové cesty pres zhlavi/zéhlavi stanice, pro moznost
Se29 ) . . . AN
kratkodobého odstaveni vozidel, pro zkraceni uzavreni prejezdu P2937
Se30 pro moznost provozu mezi stani¢nimi kolejemi a 1. TK
pro moznost kratkodobého odstaveni vozidel, pro moZnost soucasnych
Se31l posunovych cest koleje 5, 7 — mezivyhybkovy Usek 34-41 a koleje 3, 1 + suda
skupina — pfistav
Se32 pro moznost provozu v liché skupiné koleji a 1. a 2. TK béhem posunu
Se33 pro moznost postaveni posunové cesty ze spojovaci koleje do ZST Mélnik
5¢101, 5e102, pro omezeni délky vystrahy na pfejezdech na spojovaci koleji a vlecce ,,Vlecka
>e103,5e104, | _ itav MEInik”
Se105, Se106 P

Z d@ivodu znaéného poctu posun( je v ramci ZST Mélnik uvaZovéno se zfizenim 4 pomocnych stavadel: 1)
ovladani prvkd v msenském zahlavi stanice + kolejich 8 — 16 (mSenské/kolinské zhlavi), 2) ovladani prvkd
v kolejich 10 — 16 + 10a + 10b (m3enské/kolinské zhlavi), 3) ovladani prvki v kolejich 10 — 16 + 10a + 10b
(ustecké zhlavi), 4) ovladani prvkd v, pfistavném® zahlavi stanice + v kolejich 5, 7, 9 (Ustecké zhlavi).

V ZST Mélnik je navrieno vybudovani 1x sloupku s dvéma zasuvkami 230V/16A mezi kolejemi 4 a 6 (pro
odstavené motorové vozy pro trat smér Mseno), 5x sloupek s dvéma zasuvkami 230V/16A (+ vybavené i
zasuvkami 400V/32A pro lokomotivy nakladni dopravy) mezi kolejemi 4a a 6a (ostatni motorové vozy a
privésné vozy a 400V pro pfipadné potreby nakladnich dopravct). Z dlvodu vysokych naklad(l na zfizeni
EPZ byla potfeba EPZ ptehodnocena, a neni ze strany CD pozadovana. Vice uvedeno v dokladové &asti.

Z hlediska osvétleni je navrzené osvétlit prostor ohrani¢eny krajnimi vyhybkami a zahlavi stanice smér
Lhotka u Mélnika (od vyh. €. 5 po prejezd v szkm 0,618) a ¢ast spojovaci koleje (cca 50 m spojovaci koleje
od vyh. €. 41). Z pohledu dopravni technologie je kolejisté ¢lenéno na: kolejisté pro nakladni dopravu —
kratkodobé Cinnosti (prostor vyhybek na zhlavich a kolejisté vyjma déle uvedeného), kolejisté pro nakladni
dopravu — nepfetrzity provoz (zahlavi stanice smér Lhotka u Mélnika od vyh. €. 5 po pfejezd v szkm 0,618,
koleje €. 5, 7, 10, 12, 14, 16, mezivyh. Usek 34 — 41 a cca 50 m spojovaci koleje od vyh. €. 41), kolejisté pro
osobni dopravu a odstavné koleje (koleje €. 3, 4, 4a, 6). Dale je navrZeno osvétleni na prejezdech v szkm
371,102, 371,428 a 378,410, osvétleni Celni rampy a osvétleni ostrovnich nastupist ¢. |, Il a schodist.
Protokol o osvétleni je soucasti ¢asti dokumentace E.3.6. pfiloha €. 1.2.

Rozdéleni jednotlivych koleji s trakénim vedenim do sekci vychdzelo z ndvrhu dopravni technologie
s ohledem na potfeby provozu v ZST. Rozdéleni do sekci je:

- kolej¢. 1, tratova kolej smér Vsetaty
- kolej¢. 2, tratova kolej smér Vsetaty
- kolej €. 1a, tratovd kolej smér Stéti

- kolej €. 2a, tratova kolej smér Stéti

- kolejc. 3

- koleje¢.5,7

- koleje ¢. 11, 13 (vyhled)

- koleje ¢. 4, 4a + mSenské zahlavi

- koleje ¢. 6, 6a

- koleje ¢. 8,10

- koleje ¢. 12, 14, 16.
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Viecky

Navrh zapojeni vle¢ek vychazi zejména z pozadavek vleckard, a z podminek potieby zapojeni vleéek do
celostatni drahy.

Vlecky v stanici je mozné rozdélit na (v souvislosti se zasahem stavby do vlecek):

- vle¢ky, kde se méni stavebné feseni vlecky a rozsah prvkd zab. zaf. (vle¢ka ,KOVOSROT GROUP
CZ, vlecka Mélnik“, vlecka , Vlecka Beck International”, vlecka ,Vlecka KuKu papir CZ“, vlecka ,,ZZN
Polabi a.s. - vlecka Mélnik“)

- vlecky, kde se méni rozsah prvk( zab. zat. (vlecka ,, MEFRIT Mélnik“)

- vlecky bez zmény (vlecka ,Vlecka — pristav Mélnik“, viecka ,Lodénice Mélnik“).

Vle¢ka ,,KOVOSROT GROUP CZ, vletka Mélnik“ bude komplexné prestavena a nové zalsténa do celostatni
drahy v ZST Mélnik vyhybkou ¢. 8 v km 371,463. Zfizen{ hrani¢niku se predpoklada v misté ndmezniku vyh.
¢. 8. U nové umistnénych prvkd zab. zaf. na vleéce (navéstidlo Sel5, vykolejka KVk1, pocita¢ naprav) se
predpoklada, Ze obsluhu, opravu a udrzbu téchto zafizeni bude provadét vleckar. Zachovani stavajicich
prvk( zab. zaf. na vleéce se nepredpoklada.

Vlecka ,Vlecka Beck International” bude komplexné prestavena a nové zalsténa do celostatni drahy v ZST
Meélnik vyhybkou €. 3 v km 0,657. Zfizeni hrani¢niku se pfedpokldda v misté namezniku vyh. €. 3. U nové
umistnénych prvk( zab. zaf. na vleéce (elektromagneticky zamek, vykolejka BVk1, pocita¢ naprav) se
predpoklada, Ze obsluhu, opravu a udrzbu téchto zafizeni bude provadét vleckar. Zachovani stavajicich
prvkl zab. zaf. na vlecce se nepredpoklada. Vyjadieni vieckare je souéasti dokladové casti.

V ptipadé vlecky , Vlecka KuKu papir CZ“ se na zdkladé vyjadreni vleCkare neuvazuje se zapojenim vlecky
do celostatni drahy. Vlecka bude béhem vystavby demontovana. Vyjadreni vleckare je soucasti dokladové
Casti.

Vlecka ,,ZZN Polabi a.s. - vlecka Mélnik“ bude kolejové upravena. Nové bude vlecka zausténa do celostatni
drahy v ZST MéInik vyhybkou €. 21 do koleje ¢. 16 v km 371,844. Ztizeni hrani¢niku se pfedpoklddd v misté
namezniku vyh. ¢. 21. U nové doplnénych a vyménénych prvk( zab. zaf. umistnénych na vlecce
(elektromagneticky zamek, vykolejka ZVk1, pocitac¢ naprav) se predpoklada, Zze obsluhu, opravu a udrzbu
téchto zatizeni bude provadét vleckar. Vyjadreni vleckare je soucasti dokladové casti.

Vlecka ,,MEFRIT Mélnik“ nebude kolejové upravena. Na vlecce bude doplnény, resp. vyménény prvek zab.
zaf. (elektromagneticky zamek, vykolejka Vk101). Ztizeni hrani¢niku se predpoklada v misté namezniku
vyh. ¢. M1. U nové doplnénych, vyménénych a stavajicich prvk( zab. zaf. umistnénych na vlecce se
predpoklada, Ze obsluhu, opravu a udrzbu téchto zatizeni bude provadét vlieckar. Vyjadreni vleckare je
soucasti dokladové ¢asti.

Vlecky ,Vlecka — pfistav Mélnik” a ,,Lodénice Mélnik“ nebudou stavbou zasazené.
Ndakladové a komeréni prace

V stanici bude vybudovana celni rampa na konci kusé koleje ¢. 9. Rampa bude slouZit zejména pro Ucely
vojenskych pFeprav, jelikoz ZST Mélnik patfi mezi zajmové stanice podle pFedpisu SZDC D33.

Mimo toho bude kolej €. 9 slouZit i jako nakladkova a vykladkova kolej a jako kolej pro odstavovani vozi s
vysoce rizikovymi nebezpeénymi vécmi (VRVN) v celé své délce. Toto fe$eni bylo odsouhlaseno SZDC GR
odborem bezpecnosti a krizového Fizeni. Souhlasné stanovisko je soucasti dokladové casti.
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Technologie provozu — osobni doprava

Stanice bude obsluhovéna i nadale tranzitnimi vlaky linky R23 Kolin — Usti nad Labem zépad, vlaky linky
$32 Lysa nad Labem — Stéti, které pfimo navazuji na linku U32 Stéti — Usti nad Labem zapad. Takté? bude
obsluhovana vychozimi/koncicimi vlaky linky S3 Praha — Vsetaty — Mélnik, vlaky linky R43 Praha — V3etaty
— Mélnik a vlaky linky $33 Mélnik — MSeno — Sobotka, které jsou dal vedeny jako soucast linky IDS IREDO
v Useku Sobotka — Stara Paka. Z dlivodu zachovani vozby podle stavajiciho stavu budou i ve vyhledovém
tvorit vyjimku 2 vlaky linky $32 (1 vlak v lichém sméru a 1 vlak v sudém sméru), které budou v stanici
koncici a 2 vlaky linky S32 (1 vlak v lichém sméru a 1 vlak v sudém sméru), které budou ve stanici vychozi.

Béhem bézné dvouhodinové Spicky jsou vlaky vedeny:

LL:00,5 — LL:01,5 $32/U32 Usti nad Labem zapad — Lysa nad Labem
LL:17 R43 Praha — Mélnik

LL:34,5 — LL:35,5 R23 Usti nad Labem zapad — Kolin

LL:(06-40) (vlaky nejsou vedeny v taktu) S33 Mélnik — MSeno
LL:52 S3 Praha — MélInik

SS:08 S3 Mélnik — Praha

§$S:22,5 —55:23,5 R23 Kolin — Usti nad Labem zépad

SS:38,5 R43 Mélnik — Praha

SS:(26-50) (vlaky nejsou vedeny v taktu) S33 Mseno — Mélnik
S$S:53 — S5:54 532/U32 Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad

Z dlivodu jenom drobnych Uprav v ¢asech odjezdU a prijezd( Ize konstatovat, Ze pfestupni vazby zlistanou
obdobné jako v stavajicim stavu.

Tak jak bylo zminéno ve stavajicim stavu, v ZST MéInik dochazi k obrat@im vlakd linky S3 Praha — Mélnik na
vlak linky S3 Mélnik — Praha a k obratiim vlakt linky S33 Mseno — Mélnik na vlak linky S33 Mélnik — Mseno.
Navic ve vyhledovém stavu bude v ZST Mélnik vykondavan i obrat vlak( linky R43 Praha — Mélnik na vlak
linky R43 Mélnik — Praha. Pozn. mozZnosti je i vykonavat obrat mezi vlaky linky S3 a R43, coZ pochopitelné
infrastruktura dovoluje, tato varianta vsak z divodu jednoznacnosti feseni neni sledovana.

Pro osobni vlaky budou v ZST Mélnik k dispozici koleje ¢. 3, 1, 2, 4 a 6, pfi kterych jsou vybudovana
nastupisté. Obsazeni koleji je uvazovano nasledovné:

- kolej €. 1: tranzitujici vlaky linky R23 Usti nad Labem zdpad — Kolin, tranzitujici vlaky linky $32 Stéti
— Lysa nad Labem,

- kolej &. 2: tranzitujici vlaky linky R23 Kolin — Usti nad Labem zapad, tranzitujici vlaky linky $32 Lysa
nad Labem — Stéti (vyjma vlakd s dlouhym pobytem),

- kolej ¢. 3: konéici/vychozi vlaky linky S3,
- kolej ¢. 4: koncici/vychozi vlaky linky S33,
- kolej ¢. 4a: odstavovani a obraty souprav,

- kolej ¢. 6: koncicifvychozi vlaky linky R43, koncici/vychozi vlaky linky S32, tranzitujici vlaky linky
$32 Lysa nad Labem — Stéti s dlouhym pobytem.
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Vyse zminéné obsazeni koleji je pouze zakladni podoba, kterd se mlze operativnhé ménit. V pripadé viaku
linky R43 je uvaZovano s ukoncovanim na koleji ¢. 6 a ndslednym odstupem na obrat a pobytem na kolej
€. 4a. Nasledné obrat pfed vykonem nastupuje z koleje €. 4a na kolej €. 6. Obdobna technologie se uvazuje
i v pfipadé kondicich/vychozich vlakd linky S32. Zde je vSak rozdil v tom, Ze souprava nevykonava obrat,
ale je odstavena pres noc na koleji €. 4a. V pripadé koncicich vlakd linky S32 je vypracovan obéh tak, Ze
vlak sudého sméru pokracuje na druhy den na vlak sudého sméru. To samé se tyka i lichého sméru.
V pripade obratu vlaku linky S3 je kolej ¢. 3 obsazovana béhem celé doby. V pripadé posledniho vlaku S3
v sudém sméru je souprava prestavena na kolej €. 4a. V pripadé vlaku linky S33 je planovano pfipadné
odstavovani na koleji ¢. 4. V pfipadé, kdy nemusi byt souprava vlaku linky S3 napdjend elektrickym
proudem, nebo disponuje aktivnim odstavenim, Ize vyuZzit kolej ¢. 3 pro odstavovani souprav.

Pro nepravidelné turistické vlaky spojujici Podébrady s Kokofinskem (Polabsky motoracek, Kokofinsky
motoracek) a taktéz Prahu s Kokorinskem (Kokofinsko) je mozZné vyuzit koleje 3, 6, v omezené formé i
kolej 4.

Obsazeni dopravnich koleji vlaky osobni dopravy v ¢asovém Useku mezi 14:00 — 19:00 je patrné v pfiloze
¢. 6.

Technologie provozu — nakladni doprava

Ve vyhledovém stavu je uvaZovano se 6 kategoriemi vlakl (podle typovych souprav, podle vyuZziti
tratového profilu, podle kategorie). NiZze uvedené obsazeni koleji je pouze zdkladni podoba, ktera se muize
operativné ménit. Taktéz je zde uvedeno jenom obsazeni, které vyplynulo z vyhledového grafikonu.

Prvni kategorii jsou prioritni kontejnerové Nex vlaky, v jejichZ pfipadé je sledovano v feSeném Useku co
nejmensi naruseni jejich jizdy jizdou jiného vlaku a taktéZz co nejmensi pobyty z dopravnich diivod(. Na
zakladé toho vlaky stanici pouze projizdi, pficemz vlaky sudého sméru vyuzivaji kolej €. 2+2a, vlaky lichého
sméru kolej ¢. 1+1a.

Dalsi kategorii jsou kontejnerové Nex vlaky. Tyto vilaky je mozZné jesté rozdélit podle stanice urceni:
kontejnerové Nex vlaky se stanici uréeni mimo fe$eny Usek a se stanici uréeni/odesilaci ZST Mélnik.
V prvnim pfipadé je taktéz snahou jizdu vlaku co nejméné narusovat. Na zadkladé toho vlaky stanici jenom
projizdéji, pficemz vlaky sudého sméru vyuZivaji kolej ¢. 2+2a, vlaky lichého sméru kolej ¢. 1+1a. V pfipadé
kratkodobého pobytu viaku, ktery nenarusuje obsazenim koleje jizdu jiného vlaku, jsou vlaky odstaveny
na koleji ¢. 1. V druhém ptipadé, tj. kdyz vlak ma stanici uréeni/odesilaci stanici Mélnik obsazuje kolej ¢. 5
nebo 7. Délka pobytu téchto vilakd vychazi ze stavajiciho stavu (30 — 60 min. — koncici vlaky, 2 — 3 hodiny
— vychozi vlaky). Taktéz se ve vyhledovém stavu nepredpoklada zména technologie obsluhy téchto vlaku.

Dalsi kategorii jsou Nex vlaky (ostatni komodity). TaktézZ je snahou jizdu vlaku co nejméné narusovat. Na
zakladé toho vlaky stanici jenom projizdéji, prficemz vlaky sudého sméru vyuZzivaji kolej ¢. 2+2a, vlaky
lichého sméru kolej €. 1+1a.

Ctvrtou kategorii jsou vlaky Pn. Z hlediska priority vlakil se jednd o méné prioritni trasy vlak(. Z tohoto
dlvodu pfichazi mnohem castéji k narusovani jejich jizdy. V ptipadé, kdy vlaky stanici jenom projizdéji,
vyuzivaji koleje €. 1+1a a 2+2a. V ptipadé dlouhodobého pobytu obsazuji kolej €. 8.

Lokomotivni vlaky nejsou pFfes ZST Mé&lnik vedeny.

Manipulaéni vlaky ve vyhledovém grafikonu nejsou zaznaceny, protoZe v c¢ase mezi 14:00 — 19:00
neobsluhuji manipulaéni mista v ZST MéInik.

Ve vyhledovém grafikonu nejsou zachyceny vsechny jevy, které ve stanici nastavaji. Tyka se to Mn vlakad,
ale zejména Pn vlakl se zpracovanim kusovych zasilek vZST Mélnik. | v novém stavu se uvaZuje
s ponechanim existujici technologie. Pro tyto vlaky je urcena nové kolej ¢. 10+10a+10b. V ptipade jizdy
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vlaku v sudém sméru je postavena vjezdova vlakova cesta pres kolej ¢. 10a na kolej ¢. 10 (pfedpoklad je,
Ze vlak se vejde celou svou délkou na kolej €. 10). Posunova zaloha Z1 odebere ze zadni ¢asti vlaku vozy
uréené pro ZST Mélnik. Nasledné samotnd lokomotiva formou posunu jede uvrati z koleje 10 na kolej 12
— 16 pres kolej 10b, pfibere vozy, které jsou vytvareny a razeny do relaci shodnych s relacemi v soupravé
Pn vlaku obsazenymi. Formou posunu prestavi tyto vozy z koleje 12 — 16 na kolej €. 10, pficemZ lokomotiva
bude stat uz na koleji 10b. Po spInéni vSech technologickych ukon( muze vlak odjet. Obdobna situace je i
v lichém sméru. Obdobnym zplsobem m(iZe vyuzZivat koleje ¢. 10+10a+10b a 12 — 16 i Mn vlak. Koleje ¢.
10a a 10b byly vytvoreny taktéz z dlvodu eliminace aktivace PZZ na obou zhlavich stanice a z dlivodu
eliminace provozu na tratovych kolejich posunovymi cestami, v ptipadé kdy posunovy dil sestava jenom
z posunové lokomotivy.

V pripadé koleji ¢. 12 — 16 byla snaha dosahnout takové celkové uzitecné délky koleji, aby bylo mozné
deponovat vsechny vyclenéné i nevyclenéné vozy. Z hlediska technickych moZnosti nebylo moiné
dosahnout celkovou uZite¢nou délku, ktera by uspokojila poptavku. Celkové chybi cca 300 m uzitec¢né
délky koleje. V tomto pfipadé se vSak naskytd moznost docasné deponovat vozy na koleji ¢. 10, zmensit
velikost deponie v ZST MélInik, nebo ve vyhledovém stavu vytvofit kolej pro deponovani vozil na vlecce.

Mimo toho koleje ¢. 12 — 16 budou slouZit i jako smérové koleje. V pfipadé posunovych praci v sudé
skupiné se primarné uvazuje s posunem do zahlavi smér Mseno z divodu neovliviiovani provozu na
kolejich 1 a 2.

Pro tranzitni nakladni vlaky bez zpracovéni, které budou muset zastavit v ZST Mé&lnik z dopravnich dévody,
budou k dispozici zejména koleje ¢. 1+1a, 2+2a (jenom v pfipadé kratkodobych pobyt() a kolej ¢. 8. Dalsi
koleje je moZné vyuzit jenom omezené — kolej ¢. 10+10a+10b jenom v ptipadé, kdy nebude obsazena
tranzitnim Pn vlakem se zpracovanim pro kusové zasilky, Mn vlakem, nebo tu nebude probihat posun,
kolej 6+6a s prihlédnutim na primarni uréeni koleje pro osobni dopravu nebo koleje ¢. 5, 7, kdy nebudou
obsazeny koncicim/vychozim vlakem obsluhujicim vlecku ,Vlecka — ptistav Mélnik”.

Pro koncici a vychozi ndkladni vlaky, které obsluhuji vlecku , Vlecka — pristav Mélnik“ jsou urceny koleje ¢.
5, 7. Pfi kolejovém feseni stanice byl bran ohled zejména na snizeni znacného poctu posunovych cest mezi
sudou skupinou koleji a spojovaci koleji, kterd spojuje kolejisté samotné ZST Mélnik s kolejistém vlecky
,Vlecka — ptistav MéInik“. Re$enim, kdy koleje €. 5, 7 budou slouzit na zpracovani konéicich nebo vychozich
nakladnich vlakd z/na vlecku ,, Vlecka — pfistav Mélnik”, budou eliminovany posunové cesty, které ptvodné
narusovaly provoz po 1. a 2. koleji. Pobyty vlak(l koncicich i vychozich jsou z ddvodu neménnych cinnosti
obsluhy vlaklli nezménéné vici stavajicimu stavu (30 — 60 min. koncici vlak, 2 — 3 hodiny vychozi vlak).
V pripadé posunovych praci se ocekdva posun zejména na spojovaci koleji, bez narusovani provozu na
kolejich 1 a 2.

Eliminace posunovych praci mezi lichou a sudou skupinou bude mit pozitivni vliv na provoz na kolejich 1
a 2. Mezi lichou a sudou skupinou Ize oéekdvat tyto posunové prace:

- posunova zaloha Z1 + souprava sloZena z kusovych zasilek se skupinami sefazenymi dle operatord,
jedouci ze ZST Mé&lnik do vlecky,

- posunova zaloha Z1 + souprava sloZzena z kusovych zasilek se skupinami sefazenymi dle smérd,
jedouci z vleeky do ZST Mé&lnik,

- posunova zaloha Z1 + souprava s prazdny vozy uréenymi pro deponovani, jedouci z vle¢ky do ZST
Mélnik*,

- posunova zaloha Z1 + souprava s prazdny vozy uréenymi na nakladku, jedouci ze ZST Mélnik do
vlecky*,

- posunova zaloha Z1 + souprava pfi praci v sudé skupiné koleji,
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- samotna jizda posunové zalohy 71,

- prestavni jizda mezi lichou a sudou skupinou koleji (posunem je zatéZované nejenom zhlavi, ale i
zahlavi stanice smérem na Kolin).

* z dlivodu malé uzitecné délky koleji 12 — 16 lze ocekavat potiebu rozpojovani nebo spojovani souprav
na koleji ¢. 10.

Z divodu znacné délky pobytl koncicich a vychozich vlak( Ize predpokladat absenci vhodné koleje v liché
skupiné pro kratkodobé zastaveni (fadové do 5 — 10 min.) tranzitniho nakladniho vlaku zejména v lichém
sméru. Pro tyto vlaky bude urcena primarné kolej ¢. 1. Na zakladé toho bylo navrzené vytvoreni rychlé
kolejové spojky 36/38 jako pfimy diisledek uz vytvorené kolejové spojky 1/2. Re$eni umozni jizdu jiného
vlaku lichého sméru rychlosti 80 km/h pres stanici. Lze predpokladat kratkodobé zastaveni tranzitniho
nakladniho vlaku zejména z dGvodu omezenych moznosti pro odstavovani vlakd v ZST Vietaty.

Pro odstavovani lokomotiv od nakladnich vlak( je navriena kolej 4a, béhem nocnich hodin i kolej ¢. 3.

Mimo toho se v rdmci ZST Mélnik uvaZuje s opravou voz( na koleji ¢. 9. Tato kolej bude slouZit i jako
nakladkova a vykladkova pro ptipadné prepravce. Kolej taktéz bude slouZit pro vojenské pfepravy a pro
odstavovani vysoce rizikovych nebezpecnych véci.

Na zakladé vySe zminéného je uvazovano nasledujici obsazeni koleji (zakladni podoba neodrdzejici readlny
provoz, kdy mlzZe dojit k operativni zméné koleje):

- kolej ¢. 9: oprava vozl, nakladka a vykladka zboZi, nakladka a vykladka pro ucdely vojska,
odstavovani vysoce rizikovych véci,

- kolej €. 7: koncici a vychozi vlaky obsluhujici vie¢ku ,,Vlecka — pristav Mélnik”“,
- kolej €. 5: koncici a vychozi vlaky obsluhujici viecku ,,Vlecka — pfistav Mélnik”“,
- kolej ¢. 3: odstavovani lokomotiv (jenom v noénich hodindach),

- kolej €. 4a: odstavovani lokomotiv,

- kolej ¢. 1: projizdéjici tranzitujici nakladni vlaky, tranzitujici nakladni viaky s pobytem max. 5 — 10
min.,

- kolej ¢. 2: projizdéjici tranzitujici nakladni vlaky, tranzitujici nakladni viaky s pobytem max. 5 — 10
min.

- kolej ¢. 6: tranzitujici nakladni vlaky s pobytem pres 10 min. (jenom v noc¢nich hodinach),
- kolej ¢. 8: tranzitujici nakladni vlaky s pobytem pres 10 min.,

- kolej ¢. 10: tranzitujici nakladni vlaky se zpracovanim kusovych zasilek a Mn vlaky,

- kolej¢. 12: pro deponovani voz{, smérova kolej,

- kolej¢. 14: pro deponovani voz{, smérova kolej,

- kolej¢. 16: pro deponovani voz{, smérova kolej.

Béhem navrzeného odstavovani vozidel (vid' vys) na kolejich budou muset byt odstavena vozidla zajisténé
uzamykatelnou podloZkou pro zajisténi bo¢ni ochrany jizdnich cest.

Obsazeni dopravnich koleji viaky nakladni dopravy v ¢asovém Useku mezi 14:00 — 19:00 je patrné v pftiloze
¢. 6.
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4.2.2. Odbocka Libéchov zamek

Z ddvodu dlouhého mezistani¢niho Useku mezi ZST Mélnik a Stéti a takté? jako nahrada za zru$enou ZST
Libéchov je navrieno vybudovdani této odbocky, které je v souladu se SP. Odbocka bude slouZit pro
vylukovou ¢innost. Souvisejici Zast. Libéchov bude obsluhovana vlaky ve stejném rozsahu, jako stavajici
ZST Hostka.

Odb. Libéchov zamek bude umistnéna v km 380,017 (odvozené od km polohy mistnosti s DNO) trati
celostatni drahy Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad.

Rychlosti

V odboénych vétvich kolejovych spojek jsou navrieny rychlosti:
- kolejova spojka 1/2 60 km/h
- kolejova spojka 3/4 60 km/h

Rychlosti ve spojkach 1/2 a 3/4 vychazeji ze SP.

Zabezpecovaci zafizeni, ostatni vybaveni

Stanice bude vybavena novym SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu decentralizované elektronické
stavédlo s fidici ¢asti vZST Mélnik. Odbocka bude ovlddana dalkové vypravéim zZST Mélnik. Ve
vyhledovém stavu bude ovladani z CDP Praha, které bude mozné aZ po realizaci stavby , Technologicka
nadstavba trati Kolin — Nymburk — Mélnik — Décin vychod”. Pro pfipad mimoradnosti je v nové zfizené
technologické budové uvazovano s umistnénim dosek nouzovych obsluh (DNO). Z divodu absence
posunu v odbocce, se neuvazZuje se zfizenim samostatnych sef. navéstidel v odbocce.

Schéma nového stavu Odb. Libéchov zamek je v pfiloze 4-2, véetné rozmisténi hlavnich navéstidel,
zpUsobu obsluhy vyhybek a jejich ohfevu. Rozsah Ustfedné prestavované vymeén je navrien s ohledem na
budouci dalkové fizeni dopravy v odbocce (vSechny vymény).

EOV je navrieno ve vsech vyhybkach v odbodce.

Z hlediska osvétleni je navriené osvétlit prostor vyhybek a kolejisté odbocky. Z pohledu dopravni
technologie se jedna pouze o kolejisté pro nakladni dopravu — kratkodobé Cinnosti. Protokol o osvétleni
je soucdsti ¢asti dokumentace E.3.6. ptiloha ¢. 1.2.

4.2.3. Zelezni¢ni stanice Stéti
Umisténi, urceni a obsazeni stanice

V navrhovém stavu bude Zelezni¢ni stanice Stéti lezet v km 385,898 (odvozené od km polohy mistnosti
s DNO) trati celostatni drahy Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad.

Koleje

Ve stanici je planovanych 5 dopravnich a 2 manipulacni koleje.

Provozni a dopravni technologie
—— PRODEX spol. s r.0., organizacni slozka Praha prosinec 2017 64




PROD:=X

Optimalizace tratového tseku Mélnik (véetné) - Litoméfice dolni nadrazi (mimo) ORGANIZACNI SLOZKA

CLEN SKUPINY VALBEK-EU

Tab. €. 61: Koleje, jejich urceni, délka a uZite¢na délka

Kolei Uzit. Uzitecna
El'sloj délka | délka koleje | Urceni koleje Pozndmka
koleje | omezena
Dopravni koleje
1 820 hlavni kolej, viezdova (V), odjezdova (0), prljezdova TV v celé
S1-11 . Y .
(P) kolej pro vsechny vlaky délce
2 800 $2-12 hlavni kolej, V, O, P kolej pro vSechny vlaky TV v celé
délce
3 475 V, O, P kolej pro viechny vlaky kromé zastavujicich TV v celé
Sc3-13 . , ;
vlak(i osobni dopravy délce
3a 260 V, O, P kolej pro viechny vlaky kromé zastavujicich TV v celé
S3a—-Sel0 o , 4
vlak(i osobni dopravy délce
3+3a 810 V, O, P kolej pro viechny vlaky kromé zastavujicich TV v celé
S3a-1L3 . , .
vlak(i osobni dopravy délce
4 810 V, O, P kolej pro viechny vlaky kromé zastavujicich TV v celé
S4-14 . , .
vlak(i osobni dopravy délce
5 173 . Y TV v celé
Sc5-1L5 V, O kolej pro vSechny vlaky délce
Manipulacni koleje
nakladkova a vykladkova kolej, deponovani vozd, bocni rampa,
> 215 nv8-Sel2 odstavna kolej VRVN bez TV
nv 8 - manipulacni, kusa kolej, odstavovani pracovnich
/ 140 zarazedlo vozidel SZDC bez TV

Pocet koleji je odvozen ze studie, pficemz se uvazuje se zakladni dispozici stanice na dvoukolejné trati, tj.
2 hlavni koleje a 2 predjizdné koleje. Potfeba zfizeni dopravni koleje (€. 5) nad ramec tohoto rozsahu plyne
z technologie obrat( vybranych spoj@ linky U32 ve stanici Stéti. V p¥ipadé nevybudovani koleje €. 5 (a
taktéz i nastupisté) by musely zminované vlaky vykonavat obrat vyhradné na kolejich ¢. 1, 2, co by znaénym
zplUsobem narusovalo provoz jinych vlak( vedenych pres tyto koleje.

Zfizeni zapusténého kolejového loZe je uvazovano v prostoru mezi krajnimi vyhybkami ZST Stéti a v okoli
krajnich vyhybek (pro pfipad dostupnosti vyhybek v pfipadé mistniho ovladani).

Rychlosti
V odbocnych vétvich kolejovych spojek jsou navrzeny rychlosti:
- kolejova spojka 1/2 60 km/h
- kolejova spojka 3/4 60 km/h
- kolejova spojka 13/14 60 km/h
- kolejova spojka 15/16 60 km/h

Rychlosti v dopravnich kolejich jsou navrzeny na rychlost 60 km/h vyjma koleji uvedenych v tab. ¢. 62,
rychlosti v manipulaénich kolejich jsou navrzeny na rychlost 40 km/h.
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Tab. €. 62: Rychlosti v kolejich

el rychlost (km/h)

1 tratova rychlost (100 km/h)
2 tratova rychlost (100 km/h)
5 50 km/h z/na smér Polepy

Z hlediska minimalniho rozdilu naklad( mezi vyhybkami pro rychlost v odboéném sméru 50 km/h (tvar
1:11) a pro rychlost 60 km/h v odboéném sméru (1:12) je navrzeno v kolejovych spojkach a v taktéz v
predjizdnych kolejich rychlost vyse uvedenych 60 km/h. Rychlost 50 km/h do koleje ¢.5 je uréena na
zakladé technickych moznosti umisténi vyhybky €. 9.

Sklony

Tab. €. 63: Sklonové poméry pro zajisténi vozidel proti ujeti

kolej €., zahlavi, zhlavi stavebni spad v %o spad smérem k
kolinské zahlavi -1,691 Kolin

kolinské zhlavi -4,500 Kolin

staniéni koleje -2,500 Kolin

Ustecké zhlavi -5,174 Kolin

Ustecké zahlavi -5,174 Kolin

Nastupisté
Budou vybudovana dvé nastupisté, jedno ostrovni mezi kolejemi 1 a 2 a jedno vnéjsi pri koleji €. 5. Pfistup

na ostrovni nastupisté bude mimodurovriové podchodem s rampou, na vnéjsi tymz podchodem se
schodistém a tézZ drovroveé z prostoru od VB.

Tab. €.64: Nastupisté v ZST Stéti
s Néstupi§vtn|' hrana Néstupi§tn|" hrana u Délka Vyka nad TK
c. koleje
¢ | 1 ¢.5 110 m 550 mm
. 2 ¢.1 140 m 550 mm
3 ¢.2 140 m 550 mm

Nastupisté €. Il bude vyuZivano spoji linky R23 a spoji linky S32/U32, nast. ¢. |. pak obratovymi spoiji linky
U32. Délky nastupistnich hran jsou odvozeny od vyhledovych souprav téchto linek.

Nastupisté €. | je navrZeno navic z divodu odstranéni obrat( pfi nastupisti ¢. Il.
Zabezpecovaci zafizeni, ostatni vybaveni, trakéni vedeni

Stanice bude vybavena novym SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu decentralizované elektronické
stavédlo. Zatizeni bude ovladané dalkové vypraveéim z ZST Mélnik, kde bude jeho Fidici ¢ast. Pro pfipad
mimoradnosti je v nové zfizené technologické budové uvazovano s umistnénim dosek nouzovych obsluh
(DNO). Dalkové ovladani z CDP Praha bude mozné az po realizaci stavby , Technologicka nadstavba trati
Kolin — Nymburk — Mélnik — Dé¢in vychod”.

Rozsah Ustfedné pfestavované vymeén je navrien s ohledem na budouci dalkové fizeni dopravy v stanici.
Mimo toho jsou navrzené i vyhybky €. 7, 10 a vykolejky Vk1, Vk2, PVk1, PVk2 jako Ustfedné prestavované.
Vyhybka €. 10 a vykolejky PVk1 a PVk2 jsou navrZené jako Ustfedné prestavované z divodu sklonovych
pomérl z vlecky do stanice. Pfipadné rucni ovladani prvkd by mélo negativni vliv na normativ hmotnosti
posunovych dilu z vle¢ky do ZST Stéti. Ostatni prvky jsou navriené jako Ustiedné prestavované z ddivodu
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potteby zachovani urcité kvality v pfipadé vyluky pfipojeni vle¢ky do ZST Hnévice a vyuzivani ZST Stéti pro
ucely viecky.

Celkové byly v ZST Stéti navrzeno 17 samostatnych sefadovacich navéstidel. Konstrukce navéstidel byla
zvolend nasledovné: sef. navéstidla ve formé oznacniku, sef. navéstidla pfi manipulacni koleji a pfi
vleckové koleji— stoZzarova navéstidla, v jinych pripadech trpasli¢i navéstidla. Zdavodnéni potreby zfizeni
samostatnych sefadovacich navéstidel je v tab. ¢. 65.

Tab. €. 65: Zdlvodnéni potreby zfizeni samostatnych sefad'ovacich navéstidel
O,vaac?m zdUvodnéni
navéstidla
Sel, Se2, Y v
Se16, Sel7 ve formé oznacniku
Se3, Se 4, v , . , , , .
Se14, Sel5 pro moznost postaveni zabezpecené posunové cesty ze zahlavi na stan. koleje
Se5 pro moirlost provozu v sudé skupiné koleji a 1. a 2. TK béhem posunu a pro zkraceni
posunové cesty
Se6 pro moirlost provozu v liché skupiné koleji a 1. a 2. TK béhem posunu a pro zkraceni
posunové cesty
Se7 pro zkraceni posunové cesty
Se8 pro zkraceni posunové cesty, pro omezeni potieby uzavieni prejezdu P2947
5e9 pro moznost postaveni zabezpecené posunové cesty ze zahlavi na stan. koleje, ma
souvis s nav. Se8
Sel0 pro moznost postaveni zabezpeceného posunu z koleje 3a do koleje 3, 5a
Sell pro moznost postaveni zabezpeceného posunu z koleje 5a do koleje 3a
se12 ohraniceni koleje ¢. 5a (souvis s ndv. Sc5), pro moznost posunu z koleje 5a do koleje
5
Sel3 pro moznost postaveni zabezpeceného posunu z vlecky do koleji 3, 5

Z dlivodu toho, Ze ZST Stéti je zalozni pfipojni stanice pro vle¢ku ,Mondi Stéti a. s.“, co v piipadé vyluky
pripojeni do ZST Hnévice generuje potfebu znaéného poctu posunovych cest, bylo pro ZST Stéti navrzeno
1 pomocné stavadlo, které by ovladalo prvky v kolejich 3, 5, 5a, 7 + vle¢ku ,,Mondi Stéti a. s.“.

Schéma nového stavu ZST Stéti je v priloze 4-3, véetné rozmisténi hlavnich navéstidel, sefadovacich
navéstidel, zpisobu obsluhy vyhybek a jejich ohfevu.

EOV je navrieno ve vSech vyhybkach, které jsou rozhodné pro stavéni vlakovych cest a taktéz ve
vyhybkach, které tvofi bocni ochranu (vyh. ¢. 10).

V ZST Stéti je navrzeno vybudovani 1x sloupku s dvéma zasuvkami 230V/16A mezi kolejemi 3 a 5 (pro
odstavené vozidla linky U32 béhem noci). Vice uvedeno v dokladové ¢asti.

Z hlediska osvétleni je navrzené osvétlit prostor vyhybek na zhlavich, veskeré stani¢ni koleje, obé
nastupisté v¢. prichodu a pristresk(, a oba pfejezdy ve stanici. Z pohledu dopravni technologie je kolejisté
¢lenéno na: kolejisté pro nakladni dopravu — kratkodobé Cinnosti (koleje 3, 4, 5a a 7), kolejiSté pro osobni
dopravu a odstavné koleje (koleje €. 1, 2 a 5 a prostor vyhybek na zhlavich). Dale je navrieno osvétleni na
prejezdech v szkm 384,937 a 386,040, a osvétleni nastupist ¢. I, Il véetné schodist a ramp. Protokol o
osvétleni je soucasti ¢asti dokumentace E.3.6. pfiloha ¢. 1.2.

Rozdéleni jednotlivych koleji s trakénim vedenim do sekci vychdzelo z ndvrhu dopravni technologie
s ohledem na potteby provozu v ZST. Rozdéleni do sekei je:
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- koleje¢. 1,3
- koleje¢.5
- koleje¢. 2, 4.

Viecky

Navrh zapojeni vlecek vychazi zejména z pozadavek vleckare, a z podminek potfeby zapojeni vlecek do
celostatni drahy.

Vle¢ka ,Mondi Stéti a. s.“ bude komplexné prestavena a nové do drahy celostatni zalsténa v Zelezniéni
stanici Stéti v km 386,017 do koleje ¢. 3 vyhybkou 10. Zfizeni hrani¢niku se predpoklada v misté ndmezniku
vyh. €. 10. Z d@ivodu znaéného sklonu z ZST Stéti do vleeky vleckar pozadoval chranéni vykolejkou nejenom
z vlecky do stanice ale i opacné, a pozadoval zfizeni druhé vykolejky na vlecce. TaktéZ poZzadoval Ustiedné
stavéné vykolejky z divodu potieby nezastaveni posunového dilu z vle¢ky do ZST Stéti z diivodu znaéné
nepriznivych sklonovych pomér(, které by méli vliv na normativ hmotnosti. U nové umistnénych prvkd
zab. zaf. na vlecce (ndvéstidlo Se13, vykolejka PVk1, PVk2 a pocitace naprav) se predpoklada, ze obsluhu,
opravu a udrzbu téchto zafizeni bude provadét vleckar. Zachovani stavajicich prvk( zab. zaf. na vleéce
v misté styku drah se neptedpoklada.

Ndakladové a komeréni prace
V stanici bude zachovana bo¢ni rampa u koleje €. 5a.

Mimo toho bude kolej ¢. 5a sloufZit i jako nakladkova a vykladkova kolej a jako kolej pro odstavovani vozu
s vysoce rizikovymi nebezpeénymi vécmi (VRVN) v omezené délce. Toto fe$eni bylo odsouhlaseno SZDC
GR odborem bezpeénosti a krizového Fizeni. Souhlasné stanovisko je souéasti dokladové &asti.

Technologie provozu — osobni doprava

Stanice bude obsluhovana i nadale tranzitnimi vlaky linky R23 jezdicimi v Gseku Kolin — Usti nad Labem
zapad, vlaky linky $S32 Lysa nad Labem — Stéti, které dal pokraduji jako vlaky linky U32 Stéti — Usti nad
Labem zdpad a obratovymi vlaky U32 z/do Usti nad Labem.

Béhem bézné dvouhodinové Spicky jsou vlaky vedeny:

$S:06 U32 Stéti — Usti nad Labem zapad

§S:22,5 — 5S5:23 R23 Kolin — Usti nad Labem zépad

SS:48 — S5:48,5 $32/U32 Usti nad Labem zépad — Lysa nad Labem
LL:5,5 — LL:06 $32/U32 Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad
LL:25,5 — LL:26 R23 Usti nad Labem zapad — Kolin

LL:48 U32 Usti nad Labem zapad — Stéti

Pro osobni vlaky budou v ZST Stéti k dispozici koleje €. 1, 2 a 5, pfi kterych jsou vybudovéana nastupisteé.
Obsazeni koleji je uvazovano nasledovné:

- kolej €. 1: tranzitujici vlaky linky R23 Usti nad Labem zapad — Kolin, tranzitujici viaky linky U32/532
Usti nad Labem zapad — Lysa nad Labem,

- kolej €. 2: tranzitujici vlaky linky R23 Kolin — Usti nad Labem zapad, tranzitujici viaky linky $32/U32
Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad,

- kolej ¢. 5: konéici/vychozi vlaky linky U32

Vyse zminéné obsazeni koleji je pouze zakladni podoba, kterd se miZe operativné ménit.
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Ostavovani vozidel osobni dopravy se predpoklada na koleji €. 5 popf. 5a.

Béhem navrzeného odstavovani vozidel (vid' vy$) na kolejich budou muset byt odstavena vozidla zajisténé
uzamykatelnou podloZzkou pro zajisténi bo¢ni ochrany jizdnich cest (jenom v pfipadé odstaveni vozidla na
koleji €. 5).

Technologie provozu — nakladni doprava

Vétsina vlak( stanici projizdi za pouziti hlavnich stanicnich koleji ¢. 1 a 2. V pfipadé pobytu z dopravnich
dlvodu, ktery nebude v kolizi s jakoukoli jinou trasou, Ize tyto koleje také vyuzit. Pro pfipad delSich pobytl
nebo mimoradnosti jsou urceny koleje €. 3 a 4, pficemz se predpoklada Castéjsi zastavovani vlak(l smér
Mélnik (kvali jeho piipadné velké vytizenosti). V pFipadé soucasné obsluhy vle¢ky Mondi Stéti a obsazeni
koleje €. 5 jinym vlakem bude nutné pro pobyt ndkladniho vlaku vyuZit pouze kolej ¢. 4, byt se bude jednat
o vlak lichého sméru.

S vyuzitim ZST Stéti pro obsluhu vle¢ky ,Mondi Stéti a. s.“ se uvaZuje v piipadé vyluky na pfipojeni vlec¢ky
do ZST Hnévice, tyka se to zejména liché skupiny koleji, kterd je pfimo dostupna z vlecky.

Lokomotivni vlaky nejsou pFfes ZST Stéti vedeny. Ve vyhledovém grafikonu se nepocitd s pravidelnou
obsluhou Mn vlaky.

Na zakladé vySe zminéného je uvazovano nasledujici obsazeni koleji (zakladni podoba neodrdzejici readlny
provoz, kdy mlzZe dojit k operativni zméné koleje):

- kolej €. 5a: nakladka a vykladka zbozi, vyuziti pro viec¢ku

- kolej ¢. 5: vyuZiti pro vlecku

- kolej ¢. 3: zastavujici vlaky smér Mélnik, vyuZiti pro vlecku
- kolej ¢. 1: projizdéjici vlaky smér Mélnik

- kolej ¢. 2: projizdéjici vlaky smér Polepy

- kolej ¢. 4: zastavujici vlaky obou sméra.

Pripadné odstavovani vozidel bude realizovano na kolejich 5a a 7.

4.2.4. Zelezniéni stanice Hostka

Z ddvodu dlouhého mezistaniéniho Useku mezi ZST Stéti a Polepy, nutnosti odvé$ovani postrk(l ze sméru
od Polep a takté? jako ndhrada za zru$enou ZST Hostka je navrieno vybudovani této stanice charakteru
odbocky s dopravnimi kolejemi, oproti SP mirné modifikované. Kromé ukoncovani postrkové sluzby bude
slouZit pro vylukovou €innost. Stanice je navriena cca v poloviné délky Useku Stéti — Polepy. Souvisejici
Zast. Hostka mésto bude obsluhovana vlaky ve stejném rozsahu, jako stavajici ZST Hostka.

ZST Hostka bude umistnéna v km 392,231 (odvozené od km polohy mistnosti s DNO) trati celostatni drahy
Lysa nad Labem — Usti nad Labem zéapad.

Koleje

Ve stanici je planovanych 5 dopravnich koleji.
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Tab. ¢. 66: Koleje, jejich urceni, délka a uZite¢na délka
Kolej UzZit. UzZitecna Urceni koleje Pozndmka
Cislo délka | délka koleje
koleje | omezena
Dopravni koleje
1 229 Scl-11 hlavni kolej, vjezdova (V), odjezdova (0), TV v celé délce
prijezdova (P) kolej pro vSechny vlaky
1la 635 Sla-Lcla hlavni kolej, V, O, P kolej pro vSechny vlaky | uréena pro odstup
postrku, TV v celé
délce
1+1a 1782 Sla—-L1 hlavni kolej, vjezdova (V), odjezdova (0O), TV v celé délce
prijezdova (P) kolej pro vSechny vlaky
2 229 Sc2 - 12 V, O, P kolej pro viechny vlaky TV v celé délce
2a 635 S2a—Lc2a V, O, P kolej pro vSechny vlaky urcena pro odstup
postrku, TV v celé
délce
2+2a 1782 S2a—-12 hlavni kolej, vjezdova (V), odjezdova (0), TV v celé délce
prijezdova (P) kolej pro vSechny vlaky
50 58 Se6 —L50 V, O, P kolej pro vsechny vlaky TV v celé délce
Rychlosti

V odbocnych vétvich kolejovych spojek jsou navrzeny rychlosti:
- kolejova spojka 1/2 60 km/h
- kolejova spojka 3/4 60 km/h

Rychlosti ve spojkach 1/2 a 3/4 vychazeji ze SP.

Zabezpecovaci zafizeni, ostatni vybaveni

Stanice bude vybavena novym SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu decentralizované elektronické
stavédlo. Zafizeni bude ovlddané déalkové vypravéim z ZST Litoméfice dolni nadraZi resp. ZST Polepy
(jenom docasné, pokud nebude vybudovdna sousedni navazujici stavba), kde bude jeho fidici ¢ast. Pro
pfipad mimoradnosti je v nové zfizené technologické budové uvazovano s umistnénim dosek nouzovych
obsluh (DNO). Dalkové ovladani z CDP Praha bude moZné az po realizaci stavby , Technologickad nadstavba
trati Kolin — Nymburk — Mélnik — Décin vychod”.

Schéma nového stavu ZST Hostka je v pfiloze 4-4, véetné rozmisténi hlavnich navéstidel, sefadovacich
navéstidel, zpisobu obsluhy vyhybek a jejich ohfevu. Rozsah Ustfedné prestavované vymeén je navrzen
s ohledem na budouci dalkové fizeni dopravy v odbocce (vSsechny vymény).

Celkoveé byly v ZST Hostka navrieno 9 samostatnych sefadovacich navéstidel. Konstrukce navéstidel byla
zvolend nasledovné: sef. navéstidla ve formé oznacniku, v jinych pripadech trpasli¢ci navéstidla.
Zdlavodnéni potreby zfizeni samostatnych sefadovacich navéstidel je v tab. ¢. 67.
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Tab. ¢. 67: ZdGvodnéni potreby zfizeni samostatnych sefad'ovacich navéstidel
oznaceni
navéstidla

zdlvodnéni

ohraniceni posunové cesty a moznost postaveni posunové cesty z koleje ¢. 50 do
zahlavi v 1. TK

pro moznost posunu a kratkodobého odstaveni vozidla bez naruseni provozu na

Se2, Se3 | prejezdu P2950 v pFipadé vyuZivani koleje &. 50 jako spojky béhem vyluky v MU Stéti —
HoStka

pro moznost posunu a kratkodobého odstaveni vozidla v pfipadé vyuZivani koleje ¢. 50
jako spojky b&hem vyluky v MU Hoétka — Polepy

Se6 ohraniceni koleje ¢. 50 a moZnost posunu do prostoru mezi nav. Sel — Se4

pro ptipad potfeby posunu ze zahlavi do koleje €. 50 (v pfipadé mimoradnosti, nebo
pokud je potfebné dodrzet poradi lokomotiv na koleji €. 50)

Se8, Se9 | ve formé oznacnikd

Sel, Se4

Se5, Se7

Se7

EOQV je navrieno ve vsech vyhybkach v stanici.

Z hlediska osvétleni je navrzené osvétlit prostor vyhybek a kolej €. 50. Z pohledu dopravni technologie se
jednd pouze o kolejisté pro nakladni dopravu — kratkodobé Cinnosti. Protokol o osvétleni je soucdsti ¢asti
dokumentace E.3.6. pfiloha ¢. 1.2.

Technologie provozu — nakladni doprava

Pro technologii provozu je podstatny fakt velkého sklonu mezi ZST Polepy a Hostka. Z tohoto diivodu se
navrhuje provoz postrkové sluzby nasledujicim zplsobem:

Nakladni vlak, ktery bude pottebovat pfibrat postrk, zastavi v ZST Polepy, obvykle na koleji &. 3, ktera je
vyhovujici svoji polohou v liché c¢asti kolejisté a uZitecnou délkou, pripadné v koleji ¢. 1 nebo 4
(mimoradnosti). Na tento vlak nasledné nastoupi nezavéseny postrk z koleje €. 3a. Postrkova sluzba bude
vykondavand ze ZST Polepy az k rozvodi v km 389,568 v obvodu ZST Hostka. Vyvijeni trakéni sily postrkovou
lokomotivou prestane v momenté, kdy postrkova lokomotiva mine celou svou délkou navéstidlo Lcla
resp. Lc2a, pficemz lokomotiva odstoupi od vlaku tak, aby bezpecné zastavila nejpozdéji pred nav. Sla
resp. S2a na k tomuto Ucelu vyclenéné koleji €. 1a resp. 2a. Na koleji €. 1a a 2a bude umistnéna i navést
,Konec prace postrku”. Poté vykona postrkové HV obrat a vraci se zpatky na kolej &. 50 v ZST Hostka jako
posun. V koleji €. 50 postrkové HV posun ukonéi a z koleje €. 50 odjede jako lokomotivni vlak do ZST Polepy
(pokud trasa Lv vlaku neni v konfliktu s jinym vlakem lichého sméru). V pfipadé, Ze nebude moziny
okamzity navrat do ZST Polepy, lokomotiva vy¢kd na koleji €. 50 na moznost odjezdu.

S odstavovanim lokomotiv neni v ZST Hoska uvaZovano.
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V ndvrhovém stavu bude Zelezni¢ni stanice Polepy lezet v km 398,101 (odvozené od km polohy mistnosti
s DNO) trati celostatni drahy Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad.

Koleje

Ve stanici jsou planovany 4 dopravni a 3 manipulac¢ni koleje.

Tab. €. 68: Koleje, jejich urceni, délka a uZite¢na délka
Kolej | Uzit. Uzit. délka | Urceni koleje Pozndmka
Cislo | délka | koleje
koleje | omezena
Dopravni koleje
1 801 S1-11 hlavni kolej, viezdova (V), odjezdova (0), prijezdova | TV v celé
(P) kolej pro vsechny vlaky délce
2 749 S2-12 hlavni kolej, V, O, P kolej pro vSechny vlaky TV v c. délce
3 801 S3-13 V, O, P kolej pro vsechny vlaky kromé zastavujicich TV v celé
vlakd osobni dopravy délce
4 746 S4-14 V, O, P kolej pro vsechny vlaky kromé zastavujicich TV v celé
vlakd osobni dopravy délce
Manipulacni koleje
3a 50 Se5 — kusa kolej, odstavovani lokomotiv TV v celé
zarazedlo délce
5 338 Vk 2 - kusa kolej, nakladkova a vykladkova kolej, kolej pro bez TV
zarazedlo VRVN
5a 216 Vk1 — hvj kolej napojujici viecku Montazni zdkladny Polepy, bez TV
N1 deponovani vozl

Pocet koleji je odvozen ze studie, pficemz se uvaZzuje se zakladni dispozici stanice na dvoukolejné trati, tj.

2 hlavni koleje a 2 predjizdné koleje. Potfeba ztizeni dalsi dopravni koleje nebyla zjisténa.

Rychlosti

V odboénych vétvich kolejovych spojek jsou navrieny rychlosti:
- kolejova spojka 1/2 50 km/h
- kolejova spojka 3/4 50 km/h
- kolejova spojka 11/12 60 km/h
- kolejova spojka 14/15 60 km/h

Rychlosti v dopravnich kolejich jsou navrzeny tak, jak je uvedeno v tab. ¢. 69, rychlosti v manipulacnich
kolejich jsou navrzeny na rychlost 40 km/h.

Tab. €. 69: Rychlosti v kolejich

kolej ¢. | rychlost (km/h)

1 tratova rychlost (85/90 resp. 120 km/h dle sméru)
2 tratova rychlost (85/90 resp. 120 km/h dle sméru)
3 50 km/h v lichém sméru, 60 km/h v sudém sméru
4 50 km/h
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Rychlosti jsou navrzené s ohledem na technické moznosti, pfiéemz snahou bylo dosazeni rychlosti 60 km/h
v predjizdnych kolejich a spojkach.

Nastupisté
Bude vybudovéano jedno ostrovni nastupisté mezi kolejemi 1 a 2. Pfistup na néj bude mimourovnové od
VB rampou ¢i schodistém do podchodu a z ného rampou na néastupisté.

Tab. €. 70: Néstupisté v ZST Polepy
, iy \E istni h N3 istni h , -
Nastupists astuplsvtnl rana astuplstnl‘ rana u Délka Vyika nad TK
c. koleje
€| 1 ¢.1 110 m 550 mm
' 2 ¢.2 110 m 550 mm

Nastupisté bude vyuzivano spoji linky U32. Délky nastupistnich hran jsou odvozeny od vyhledovych
souprav této linky.

Zabezpecovaci zafizeni, ostatni vybaveni, trakéni vedeni

Stanice bude vybavena novym SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu decentralizované elektronické
stavédlo. Zatizeni bude ovladané délkové vypravéim z ZST Litoméfice dolni nadrazi, resp. ze ZST Polepy
(pokud nebude postavena souvisejici sousedni stavba). Dalkové ovladani z CDP Praha bude mozné aZ po
realizaci stavby , Technologicka nadstavba trati Kolin — Nymburk — Mélnik — Décin vychod“.

Rozsah Ustfedné pfestavované vymeén je navrien s ohledem na budouci dalkové fizeni dopravy v stanici.
Mimo toho jsou navrzené i vyhybky ¢. 13 a vykolejka Vk3 jako Ustfedné prestavované z divodu vyuzivani
prislusni koleji pravidelnymi posunovymi cestami.

Celkové byly v ZST Stéti navrzeno 9 samostatnych sefadovacich navéstidel. Konstrukce navéstidel byla
zvolend ndsledovné: sef. navéstidla ve formé oznacniku, sef. navéstidlo pfi manipulacéni koleji — stoZarova
navéstidla, v jinych pfipadech trpasli¢i navéstidla. Zdlvodnéni potieby zfizeni samostatnych sefadovacich
navéstidel je v tab. ¢. 71.

Tab. ¢. 71: ZdGvodnéni potreby zfizeni samostatnych sefad'ovacich navéstidel

oznaceni q .

Cx zdUvodnéni
navéstidla
Sel, Se2, ve formé oznacniku

Se8, Se9
Se3, Se 4, . , . . . , .
Se6. Se7 pro moznost postaveni zabezpecené posunové cesty ze zahlavi na stan. koleje

7
Se5 pro moznost postaveni zabezpecené posunové cesty z koleje €. 3a na ostatni
dopravni koleje

Schéma nového stavu ZST Polepy je v pfiloze 4-5, véetné rozmisténi hlavnich navéstidel, sefadovacich
navéstidel, zplsobu obsluhy vyhybek a jejich ohfevu.

EOV je navrzeno ve vsech vyhybkach, které jsou rozhodné pro stavéni vlakovych cest a taktéz ve vyhybce
¢. 13 a vykolejce Vk3 z dlvodu pldnovaného pravidelného vyuzivani koleje ¢. 3a pro odstavovani
lokomotiv.

Z hlediska osvétleni je navrzené osvétlit prostor vyhybek na zhlavich, veskeré stani¢ni koleje, obé
nastupisté v¢. prichodu a pristreskl, a oba pfejezdy ve stanici. Z pohledu dopravni technologie je kolejisté
¢lenéno na: kolejisté pro nakladni dopravu — kratkodobé cCinnosti (koleje 3, 3a, 4, 5 a 5a), kolejisté pro
osobni dopravu a odstavné koleje (koleje ¢. 1, 2 a 5 a prostor vyhybek na zhlavich). Dale je navrieno
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osvétleni na prejezdu v szkm 397,683 a osvétleni nastupisté véetné schodist a ramp. Protokol o osvétleni
je soucdsti ¢asti dokumentace E.3.6. ptiloha ¢. 1.2.

Rozdéleni jednotlivych koleji s trakénim vedenim do sekci vychdzelo z ndvrhu dopravni technologie
s ohledem na potfeby provozu v ZST. Rozdéleni do sekci je:

- kolej¢. 3a

- kolejc. 3

- kolejc.1

- koleje¢. 2, 4.

Vlecky

Navrh zapojeni vlecek vychazi zejména z pozadavek vleckare, a z podminek potfeby zapojeni vlecek do
celostatni drahy.

Vlecka ,Vlecka Montdazni zakladna Polepy” bude i nadale zalsténa v Zelezni¢ni stanici Polepy do koleje €.
5a vyhybkou N1 nové v km 397,718. Stavebné nebude vlecka dotknutd, taktéZz do ni nebudou doplnéné
nové prvky zab. zatizeni.

Ndakladové a komeréni prace

Kolej ¢. 5 bude slouZit jako nakladkova a vykladkova kolej. a jako kolej pro odstavovani vozl s vysoce
rizikovymi nebezpeénymi vécmi (VRVN) v celé své délce. Toto Fedeni bylo odsouhlaseno SZDC GR odborem
bezpecnosti a krizového fizeni. Souhlasné stanovisko je soucasti dokladové casti.

Technologie provozu — osobni doprava

Stanice bude obsluhovdana i nadale tranzitnimi viaky linky U32 Stéti — Usti nad Labem zapad.
Béhem bézné dvouhodinové Spicky jsou vlaky vedeny:

S$S:37,5 — 55:38 U32 Usti nad Labem zépad — Stéti

S$S:41,5 R23 Kolin — Usti nad Labem zépad

LL:16,5 — LL:17 U32 Stéti — Usti nad Labem zapad

LL:17 R23 Usti nad Labem zapad — Kolin

Pro osobni vlaky budou v ZST Polepy k dispozici koleje ¢. 1 a 2, pfi kterych je vybudovano nastupisté.
Obsazeni koleji je uvazovano nasledovné:

- kolej ¢&. 1: tranzitujici vlaky linky U32 Usti nad Labem zapad — Stéti,
- kolej €. 2: tranzitujici vlaky linky U32 Stéti — Usti nad Labem zéapad,
Technologie provozu — nakladni doprava

Vétsina vlak( stanici projizdi za pouziti hlavnich stanicnich koleji ¢. 1 a 2. V pfipadé pobytu z dopravnich
dlvodu, ktery nebude v kolizi s jakoukoli jinou trasou, Ize tyto koleje také vyuzit. Pro pfipad delSich pobytd
nebo mimoradnosti jsou uréeny koleje ¢. 3 a 4. V pripadé obsluhy vlecky Montazni zakladny Polepy,
popfipadé manipulacniho mista pfi koleji €. 5, bude nutné pro pobyt ndkladniho vlaku vyuZit pouze kolej
¢. 4, byt se bude jednat o vlak lichého sméru.

Lokomotivni vlaky pFedstavuje z této stanice vedena postrkova sluzba smér ZST Hostka. Nakladni vlak,
ktery bude z Polep potfebovat postrk, zastavi obvykle na koleji €. 3, kterd je vyhovujici svoji polohou v liché
Casti kolejisté a uzitecnou délkou, pripadné v koleji €. 1 resp. 4 (mimoradnosti). Na tento vlak nasledné
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nastoupi nezavéseny postrk z koleje ¢. 3a. Konat postrkovou sluzbu bude do obvodu ZST Hostka, kde
odstoupi, vykond obrat a bud’ se ihned vrati do Polep, nebo pred ndvratem vyckd ve zmifované stanici.

Ve vyhledovém grafikonu se pocita se zachovanim obsluhy Mn vlaky z ZST Velké Zernoseky.

Na zakladé vyse zminéného je uvaZzovano nasledujici obsazeni koleji (zakladni podoba neodrazejici redlny
provoz, kdy mize dojit k operativni zméné koleje):

- kolej¢. 5: nakladka a vykladka zbozi

- kolej ¢. 3: zastavujici vlaky smér Mélnik

- kolej¢. 1: projizdéjici vlaky smér Mélnik

- kolej¢. 2: projizdéjici vlaky smér Polepy

- kolej¢. 4: zastavujici vlaky smér Polepy.

4.3. Personalni obsazeni

Ve vyhledovém stavu je uvazovano s fizenim provozu vypravéim z dvou mist: ZST Mélnik a ZST Litoméfice
dolni nadrazi (alternativné ze ZST Polepy). Ostatni typové funkce dopravnich zaméstnanc@ po realizaci
stavby zaniknou. Mimo zavorky je uvedena personalni potieba, v zavorce Uspora zaméstnancl.

Tab. €. 72: Personalni potfeba a Uspora zaméstnancl ve vyhledovém stavu

Dopravna vypravci signalista CEHLIE G L G ) Celkem
vyh. dopravy
ZST MélInik 4,764 (0) 0(-9,398) 0(0) 0 (-4,699) 4,764 (-14,097)
ZST Lib&chov 0(-4,731) 0(-9,398) 0(0) 0(0) 0 (-14,129)
ZST Stéti 0(-4,731) 0(0) 0(-1) 0(0) 0(-5,731)
ZST Hostka 0(-4,731) 0(-9,398) 0(0) 0(0) 0 (-14,129)
ZST Polepy 4,731 (0) 0(0) 0(-1) 0(0) 4,731 (-1)
Celkem 9,495 (-14,193) | 0 (-28,194) 0(-2) 0 (-4,699) 9,495 (-49,086)

4.4. Stavebni postupy

Stavebni postupy a dopravni opatteni jsou soucasti samostatné pfilohy B.12 Organizace vystavby.
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5. ZAVER

Stavba ,Optimalizace tratového Useku Mélnik (véetné) — Litoméfice dolni nadrazi (mimo)“ ma za cil
provést rekonstrukci traté se zlepsenim jejich kvalitativnich parametrd, sméfujicich zejména k vylepseni
parametr( traté pro nakladni dopravu. Tohle zlepseni je dosaZeno zajisténim bezpecného a spolehlivého
provozu, zajisténim potfebnych parametri pro provoz nakladni dopravy, zejména dostatecné délky
stani¢nich koleji, které umozni provoz nakladnich vlakd délky 740 m, splnénim parametrd danych
technickou legislativou, snizenim provoznich nakladid infrastruktury zavedenim dispecerského fizeni trati
a také sniZzeni objemu prostfedkl nutnych na zajisténi provozuschopnosti diky vylouceni nutnosti velkych
oprav po dobu hodnoceni projektu a v neposlednim fadé i snizenim hlukové zatéze pod uUroven platnych
hygienickych limitd.

Zpracoval: Ing. Martin Bednar X11/2017
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6. SEZNAM PRILOH

Pfiloha €. 1-1: Tratové schéma stévajiciho stavu Useku Mélnik — Litoméfice dolni nadrazi
Pfiloha €. 1-2: Tratové schéma stéavajiciho stavu Useku Mélnik — Lhotka u Mélnika
Pfiloha &. 2-1:  Stani¢ni schéma stdvajiciho stavu ZST Mélnik

Pfiloha &. 2-2:  Stani¢ni schéma stavajiciho stavu ZST Libéchov

PFiloha &. 2-3:  Stani¢ni schéma stdvajiciho stavu ZST Stéti

Pfiloha &. 2-4:  Stani¢ni schéma stdvajiciho stavu ZST Hostka

PFiloha ¢. 2-5:  Stani¢ni schéma stavajiciho stavu ZST Polepy

Pfiloha ¢. 3: Tratové schéma navrhového stavu Useku Mélnik — Litoméfice dolni nadrazi,
PFiloha €. 4-1: Staniéni schéma navrhového stavu ZST Mélnik

Pfiloha €. 4-2: Stani¢ni schéma navrhového stavu Odb. Libéchov zamek

PFiloha €. 4-3:  Staniéni schéma navrhového stavu ZST Stéti

PFiloha &. 4-4: Staniéni schéma navrhového stavu ZST Hostka

Pfiloha €. 4-5:  Stani¢ni schéma ndvrhového stavu ZST Polepy

Pfiloha ¢. 5-1:  Navrhovy grafikon, Usek Vietaty — Velké Zernoseky (14. — 19. hod.)
Pfiloha ¢. 6: Navrhové obsazeni koleji v ZST Mélnik (14. — 19. hod.)

Ptiloha ¢. 7: Linkové schéma — navrhovy stav
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